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Sammanfattning

Denna utredning omfattar cirka 1 300 meter av det regionala cykelstraket langs Moérbygardsvagen
mellan Morby centrum och Invernesskorset. Strackan utgor en del av Tabystraket och ar en viktig
Iank mellan Norrort och centrala Stockholm. Hela strackan har utbyggd cykelinfrastruktur men
uppfyller inte regional eller kommunal standard. Kommunen har fatt klagomal pa upplevd otrygghet
och hoga cykelhastigheter langs strackan. Enligt kommunens cykelmatningar har cykeltrafiken dkat
med cirka 30 procent sedan 2013 och vintercyklingen med cirka hela 140 procent.

Syftet med utredningen ar att kartlagga brister och féresla atgarder som i forsta hand hanterar
kritiska punkter men aven hojer den 6vergripande standarden av infrastrukturen. Malet ar att na
regional standard dar det ar maojligt och annars tydligt férbattra férhallandena. Utredningen galler
enbart gang- och cykelbanor och bygger pa styrdokument, matdata och platsbesok.

Utredningsstraket har delats in i sju delstrackor for att enklare dela upp problematiken och
atgarderna. De huvudsakliga problemen ar smala sektioner, avsaknad av skiljeremsor, branta
lutningar, dalig sikt och slitna korsningar. Sarskilt kritiska ar:

o Kevinge strand: rak nedférsbacke, smal bana, passage i linje med kérbanekant och skymd
sikt.

e Skogsslingan: sliten upphojd 6verfart, bristande sikt, osaker detektering.

e Morbylund: mycket trang sektion mellan berg, bropelare, busshallplats och kérbana, lokalt
ned till ca 1 m cykelbanebredd.

Hastighetsmatningar genomforda inom ramen for utredningen visar pa héga hastigheter vid bland
annat Kevinge strand och vid Morbylund, vilket motiverar trafiksédkerhetsatgarder.

Atgéardsforslagen utgar fran regional och kommunal standard. Fér dubbelriktad cykelbana
efterstravas minst 3,25 m; for linjeseparerad gang- och cykelbana totalt 4,3-5,3 m med
skyddsremsa mot kdrbana. Kurvradier bér normalt vara minst cirka 40 m vid 30 km/h och lutningar
helst under 2 %, aven om lokala avsteg kravs.

Pa strackniva foreslas breddningar dar det ar mojligt, oftast genom att ta grasytor i ansprak och vid
behov komplettera med stédmur och racke. Pa punktniva ingar bland annat vantyta och markering
vid Golfvagen, ombyggd dverfart vid Kevinge strand och Skogsslingan enligt SKR:s typritningar,
samt justerad cykelcirkulation fér 1agre hastigheter.

Utredningen avrader, i linje med VTI, fran rumble strips som huvudlésning och betonar i stallet
strukturella forbattringar (bredder, separering, kurvor, sdkra korsningar) samt tydlig vagmarkering
och skyltning. | korsningar bor motorfordonens hastighet sdnkas genom upphdjda, indragna
Overfarter.

Sammanfattningsvis bedéms bristfallig infrastruktur, inte cyklisternas hastigheter i sig, som
huvudproblemet. Hela utredningsstraket ar i behov av upprustning, men vissa delstrackor bedéms
vara i sarskilt stort behov. Darfor tas en prioritetslista fram, dar de mest kritiska atgarderna
prioriteras forst. Prioritet ges enligt:

e H&g: Moérbylund-strackan, dverfarterna vid Kevinge strand och Skogsslingan.
o Medel: Fribergabron—Kevinge strand, strackan forbi bussterminalen.
e Lagre: Golfvagen, évriga breddningar och cirkulationsatgarder.

Malet ar en successiv upprustning till regional standard med fokus pa de allvarligaste flaskhalsarna
och trafiksdkerhetsriskerna. Sammantaget visar utredningen att det till stor del finns goda
moéjligheter att genomfdra en upprustning till regional standard. Det finns daremot ett antal platser
pa strackan som innebar komplicerade avvagningar mellan kostnad och kvalitet, dar
forutsattningarna for en upprustning ar utmanande.

Sweco | Cykelutredning Mérbygardsvagen Invernesskorset — Morby centrum
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Park- och gatuavdelningen i Danderyds kommun &r i behov av en férdjupad utredning éver
kommunens regionala cykelstrak langs Morbygardsvagen mellan Mérby Centrum och
Invernesskorset, mer bestamt fran busshallplats Golfvagen i norr till korsningen med
Invernessvagen i sdder, se Figur 1.
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Figur 1: lllustration redovisar cykelstrak som utreds i denna rapport med réd markering. Kélla: Lantmateriet och Sweco.
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Den aktuella utredningsstrackan ar cirka 1 300 meter lang och ar en del av det regionala
cykelstraket Tabystraket. Straket ar en viktig del i det regionala cykelnatet och kopplar samman
Taby och andra delar av Norrort med centrala Stockholm. Hela strackan har cykelinfrastruktur, men
uppfyller inte regional standard enligt Region Stockholm. Det har ocksa inkommit klagomal fran
trafikanter som upplever en otrygghet langs strackan och dar manga menar att cyklister har en for
hoég hastighet. Delar av strackan bestar av relativt branta lutningar och tranga sektioner dar
befintliga konstruktioner och terrang férsvarar upprustning till regional standard. | Danderyds
gallande 6versiktsplan framgar att det for straket pagar arbete med att gora strackan till en sa
kallad "cykelstrada” med snabb och attraktiv infrastruktur for cykelpendling. Matningar av
cyklistfloden fran Danderyds cykelrdknarstationer pa strackan visar pa en stadig 6kning sedan
2013 om totalt cirka 30%. Den storsta 6kningen har dock skett under vinterhalvaret dar 6kningen till
2024 uppgar till hela 140%.

Det finns darmed goda skal att utreda denna viktiga del av Tabystraket for att kartlagga
problematiken och féresla atgarder dar det bedéms nddvandigt, bade for punktinsatser och pa
stracka.

1.2 Syfte och mal

Syftet med utredningen &r fa en tydlig kartlaggning éver problematiken langs cykelstraket samt
forslag for att atgarda dessa. Atgarderna ska fokusera pa att I6sa de problematiska punkterna som
identifieras langs straket, men aven ge forslag sett till hela strackan. Vidare studeras dven
cyklisternas hastighet vid tva sarskilt utsatta platser och vid behov foreslas dar dven
hastighetsdampande atgarder.

Atgarderna kostnadsbeddms sedan i en grov kalkyl och vags sedan mot varandra utifran kostnad,
genomférbarhet och kvalitet.

Malsattningen ar att utredningsstraket ska kunna rustas upp till regional standard i s& h6g man som
mojligt. Dar det inte beddms mdjligt eller [Ampligt att bygga om enligt regional standard foreslas
andra atgarder som kan forbattra cykelstraket.

1.3 Avgransning

Utredningen avgransas geografiskt till att utreda delen av Tabystraket som gar langs med
Mérbygardsvagen mellan korsningen med Stockholmsvagen i séder till vergangsstallet vid
busshallplats Golfvagen i norr, se Figur 1.

Utredningen foreslar endast atgarder for cykelstraket och den intilliggande gangbanan. Sarskilda
atgarder tas inte fram for kérbana eller andra delar av infrastrukturen pa strackan.

Detaljer sa som belysning eller belaggning berors inte i denna utredning mer an vid sarskilda
platser. Drift och underhall berérs heller inte i denna utredning.

Atgarderna ritas upp genom enklare planskisser. Profiler och 3d-modeller tas inte fram i denna
utredning.

1.4 Forutsattningar och underlag

Utredningen styrs av en rad planeringsforutsattningar, bade i form av regionala och kommunala
styrdokument samt eventuella angransande projekt och detaljplaner.

Nagra av de styrdokument som anvands och blir styrande for utredningen ar:

e Oversiktsplan for Danderyds kommun (2022)
e Cykelplan Danderyds kommun (2014)

Sweco | Cykelutredning Mérbygardsvagen Invernesskorset — Morby centrum

Uppdragsnummer 30099851

Datum 2026-03-31 Ver 0.9

Dokumentreferens PM Cykelutredning Morbygardsvéagen_GH 7167



@
SWECO ﬁ

e Danderyd kommuns tekniska handbok
e Regional cykelplan fér Region Stockholm

Vidare utgar utredningen fran tillhandahallet kompletterande underlag fran Danderyd i form av
féljande:

e Flédesmatningar av cykeltrafik pa relevanta platser inom eller i narheten av
utredningsomradet.

e Baskarta for utredningsstrackan. Baskartan ar inte helt uppdaterad enligt befintlig
utbyggnad pa alla delar av strackan, vilket innebar att ritningsunderlag pa vissa delar av
strackan kan skilja sig at det verkliga utseendet.

Sweco | Cykelutredning Mérbygardsvagen Invernesskorset — Morby centrum
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2 Nulagesanalys
2.1 Platsbesok

Ett platsbesok pa strackan genomférdes torsdagen den 22:e januari fran klockan 07:30 till cirka
09:30. Platsbesoket syftade dels till att satta upp kameror fér att analysera cyklisters hastighet, dels
till att promenera stréckan och identifiera problemomraden dar eventuella atgarder ar aktuella.
Strackan fotograferades for att dokumentera platserna som ar av intresse for sarskild utredning.
Infor platsbesoket utfordes en digital genomgang av strackan for att skapa en battre forstaelse over
vilka omraden som behdvde observeras narmre pa plats. Det fysiska platsbesdket fungerade
darmed som ett komplement till det digitala platsbesdket for att tydligare kunna identifiera sarskilda
problempunkter. Beteenden hos cyklister observerades i syfte att skapa forstaelse for hur trafiken
fungerar pa strackan.

Tva kameror sattes upp for hastighetsanalys, en kamera strax innan korsningen vid Kevinge strand
(delstracka 2) och en kamera strax efter busshallplatsen vid Mérbylund (delstracka 6). Kamerorna
var i gang i cirka en timme och fangade omkring 80 cyklister. Temperaturen var cirka -5 grader och
sno hade fallit natten innan. P& grund av knapp tidplan for utredningen behévde platsbesoket
genomfdras under vintersdasongen. Vaderférhallandena kan ha paverkat cyklisters hastigheter
nagot samt gjorde det svart att ta optimala bilder pa straket. Hastighetsanalysen beskrivs vidare i
kapitel 2.40.

2.2 Strackan

2.2.1 Delstracka 1 — Busshallplats Golfvagen till Fribergabron

p anserna | Kartan inte alltd stammer overens med verkiigheten och de ar inte juridiskt gallande. © Lantmatere

LANTMATERIET

Skala 1800 SWEREF 99 Th_ RH 2000

Figur 2: Delstréacka 1 — Busshallplats Golfvagen till Fribergabron. Kélla: Lantmateriet red. av Sweco.
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Norrifran har utredningsstrackan sin borjan fran évergangsstallet vid busshallplatsen Golfvagen,
intill Mérby centrum. Strackan bestar av en linjeseparerad gang- och cykelbana med en varierande
bredd om cirka 1,5-2 respektive 2—3 meter. Gang- och cykelbanan avgransas fran kérbanan med
kantstod och skiljeremsa till kérbana saknas pa delstrackan. Cirka 50 meter séder om
Overgangsstallet delas gang- och cykelbanan for att ledas vidare langs med Moérbygardsvagen och
for att ansluta till Fribergabron. Fribergabron ar en gang- och cykelkoppling éver E18 som kopplar
an till bland annat Fribergaskolan och Mérbyskolan.

| punkten dar gang- och cykelbanan delas ar straket nagot bredare, cirka 3 meter cykelbana och 2
meter gangbana. Detta beror pa att busshallplatslaget Golfvagen, som idag ligger strax norr om
utredningsomradet, tidigare lag vid denna punkt. Busshéllplatsen flyttades tillfalligt i samband med
ombyggnation intill parkeringsytan vid Mérbygardsvagen ar 2022. Kommunen har inte fattat beslut
om busshallplatsen ska flyttas tillbaka till ursprungliga plats eller vara kvar pa befintlig plats.

| punkten dar gang- och cykelbanan delas finns malade "rumble strips" i syfte att halla ned
hastigheter och uppmarksamma cyklister pa eventuella konflikter som kan uppsté vid anslutande
cykelbana. Rumble strips har &ven malats fére och efter évergangsstéllet. Overgangsstallet saknar
vantyta for gaende och konflikter kan darmed uppsta mellan gaende och cyklister.

Figur 3: Bild fran platsbesok. Fotad sdderut pa delstracka Figur 4: Bild fran platsbesok. Fotad sdderut pa delstracka
1, visar avsaknad av vantyta intill vergangsstalle. (Foto: 1, dar straket delar sig s6derut och till Fribergabron. (Foto:
Sweco) Sweco)

Sweco | Cykelutredning Mérbygardsvagen Invernesskorset — Morby centrum
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2.2.2 Delstracka 2 — Fribergabron till Kevinge strand

N 8583077 Tank pa att gransema | kartan inte altid stammer dverens med verkligheten och de ar inte juridiskt galiande, © Lantmateriet

| IR R | | | LANTMATERIET
‘Skala 1:1 000, SWEREF 99 TM. RH 2000 "]

Figur 5: Delstracka 2 — Fribergabron till Kevinge strand. Kélla: Lantméateriet red. av Sweco.

Fran Fribergabron utgérs gang- och cykelbanan av en rakstracka pa cirka 170 meter till korsningen
vid Kevinge strand. Rakstrackan lutar at séder vilket innebar att cyklister kan komma upp i héga
hastigheter i sbdergaende riktning. Gang- och cykelbanan ar omkring 1,8 respektive 2,5 meter bred
och separeras med vagmarkering. Delstrédckan avgransas med en bergvagg at vast och kantsten
mot kérbanan i 6st, skiljeremsa saknas. Bergvaggen planas ut cirka 30 meter innan korsningen
med Kevinge strand och évergar till en kuperad vegetationsyta.

Korsningen vid Kevinge strand utgors av ett upphdjt dvergangsstalle och cykeldverfart malad med
bla farg enligt Danderyds kommuns riktlinjer for cykeléverfarter. Korsningen har under 2025 fatt ny
belaggning, kantsten och farg. Ett nytt material for den bla fargen har anvants och ar en pilot for
kommunen. Det nya materialet resulterar i en mérkare kulor an tidigare och var svarare att se
jamfért med liknande bla farg vid Danderyds sjukhus. Detta var tydligt under platsbestket med
vaderforhallandet som radde da. En ordentlig utvardering av det nya materialet ar viktig.

Passagen ligger i direkt linje med kérbanekant vilket begransar siktférhallanden for
motorfordonsfdrare vid in- och utfart fran Kevinge strand. Darmed uppfyller inte passagen
rekommendationer fran VGU om indragen passage pa 6 meter fran parallell kdrbanekant. Indragen
passage mojliggor utrymme for fordon mellan passage och kdrbanekant i syfte att skapa battre
siktférhallanden och undvika paverkan pa primargatan. Korsningen avgransas av en kuperad
vegetationsyta i norr och en grasyta med lévtrad intill befintlig parkeringsplats i séder. Den
kuperade och vildvuxna vegetationen begransar aven sikten, sarskilt under varmare arstider.

Sweco | Cykelutredning Mérbygardsvagen Invernesskorset — Mérby centrum
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Figur 6: Fotad norrut pa delstracka 2. (Foto: Sweco) Figur 7: Fotad norrut pa delstracka 2. (Foto: Sweco)

i PR r "

Figur 8: Siktférhallanden vid utfart fran Kevinge strand. (Foto: Sweco)

Sweco | Cykelutredning Mérbygardsvagen Invernesskorset — Morby centrum
Uppdragsnummer 30099851
Datum 2026-03-31 Ver 0.9

Dokumentreferens PM Cykelutredning Morbygardsvéagen_GH 12/67



Figur 9: Siktférhallanden vid utfart fran Kevinge strand under var/sommar. Kalla: Google maps, 2024.

2.2.3 Delstracka 3 — Kevinge strand till dvergangsstalle Armbagsvagen
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Figur 10: Delstracka 3 — Kevinge strand till vergangsstalle Armbagsvagen. Kalla: Lantmateriet red. av Sweco
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Vidare stracker sig gang- och cykelbanan férbi Danderyds sjukhus parallellt med Armbagsvagen.
Armbagsvagen och cykelstraket Iangs Morbygardsvagen skiljs at med en slant i form av en grasyta
pa cirka 5 meter. Gang- och cykelbanan ar omkring 2 respektive 2—2,5 meter bred och separeras
med vagmarkering. Mot kérbanan avgransas cykelstraket med kantsten och skiljeremsa saknas.
Pa delstrackans sddra del pareras gang- och cykelbanan med ett busskorfalt dar cirka 30 pollare

satts upp for att markera gang- och cykelbanan ytterligare. Busskorfaltet har aven markerad plats
for uppstallning av buss.

Delstrackan &r relativt rak och har en viss lutning at sdder vilket innebar att cyklister kan komma
upp i hoga hastigheter pa strackan. Vid platsbesdket observerades inga sarskilt hdga hastigheter,
men det kalla vadret och hala underlaget kan ha paverkat cyklister hastighet vid
observationstillfallet.

Figur 11: Fotad séderut pa delstrécka 3. (Foto: Sweco) Figur 12: Pollare skiljer cykelbanan fran kérbanan. Fotad
sOderut pa delstracka 3. (Foto: Sweco)
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2.2.4 Delstracka 4 — Overgangsstalle Armbagsvéagen till cykelcirkulation
Danderyds sjukhus

, \‘i' \\ “\?\"
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Figur 13: Delstricka 4 — Overgangsstalle Armbagsvéagen till cykelcirkulationen. Kalla: Lantméteriet red. av Sweco.

Strax efter 6vergangsstallet vid Armbagsvagen separeras gang- och cykelbanan. Gangbanan leds
via en trappa ner till tunnelbanestationen medan cykelbanan leds langs en ramp parallellt med
Morbygardsvagen (6ster) och tunnelbanestationen (vaster). Rampen utgoérs av en dubbelriktad
cykelbana, dar riktningarna separeras med vagmarkering. Cykelbanan har en total bredd om cirka
4 meter. | sédergaende fardriktning har "rumble strips" malats pa cykelbanan som en
hastighetsdampande atgard pa grund av den relativt branta lutningen som rampen medfér. |
rampens nedre del har aven vagmarke om varning for cirkulation samt tillaggstavla om att anpassa
hastighet satts upp. Vagmarkena syftar pa den kommande cykelcirkulationen cirka 50 meter
soderut.

Vid rampens slut ansluter gadngbanan parallellt med cykelbanan strax innan gang- och cykeltunneln
under Ryggradsvagen. Gang- och cykelbanan separeras med linjemalning. Vagmarke om varning
for 6vergangsstalle har satts upp och syftar pa évergangsstallen i anslutning till cykelcirkulationen.
Cykelcirkulationen har utformats i bla farg och fardriktningar separeras med malad mittlinje.
Vajningsplikt galler in i cirkulationen fran alla riktningar. Cirkulationen har tva dvergangsstallen, ett i
sdder och ett i vaster. | cirkulationens mittpunkt star en planteringskruka med cykelvagvisning och
trafikspeglar for att skapa battre sikt till anslutande cykelbana fran gang- och cykeltunneln under
Morbygardsvagen. Harifran ansluter cyklister fran straket under E18 och kopplar vidare till
Vendevagen som knyter ihop Mérby och Djursholms cykelnat. Cykelcirkulationen blir darmed en
viktig knutpunkt fran olika riktningar i kommunen.

Under platsbesdket observerades cyklisters beteenden i cykelcirkulationen. Overlag fungerade
cirkulationen val, men det observerades att nagra cyklister genade vid vanstersvang. Aven hég
hastighet hos cyklister som fardades langs utredningsstraket kunde observeras.
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Figur 14: Fotad soderut pa delstracka 4, vid rampens start Figur 15: Fotad soderut pa delstracka 4, vagmarke vid
(Foto: Sweco) rampens nedre del (Foto: Sweco).

MRy

Figur 16: Fotad sGderut pa delstracka 4, GC-tunnel under Figur 17: Fotad norrut pa delstracka 4, cykelcirkulation och
Ryggradsvagen. (Foto: Sweco) GC-tunnel under Ryggradsvéagen. (Foto: Sweco)
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2.2.5 Delstracka 5 — Cykelcirkulation Danderyds sjukhus till passage 6ver
Skogsslingan
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Figur 18: Delstracka 5 — Cykelcirkulation vid Danderyds sjukhus till passage 6ver Skogsslingan. Kalla: Lantmateriet red. av
Sweco.

Soder om cykelcirkulationen fortsatter straket som separerad gang- och cykelbana uppfor en backe
som leder straket till gatuniva. Backen ner mot cykelcirkulationen ar relativt brant och "rumble
strips" har malats pa cykelbanan. Gang- och cykelbanan ar separerade genom materialskillnad,
dar cykelbanan ar malad i bla farg och géngbanan &r plattbelagd med betongplattor.

Nar straket nar markniva évergar gangbanan till att bli en gemensam del av busshallplatsernas
plattform samtidigt som cykelstraket fortsatter pa den vastra sidan. Vid hallplatsplattformen finns en
omarkerad passage Over cykelbanan som kopplar mot sjukhuset. Cykelbanans bredd &r cirka 2,25
meter vilket innebar att den inte haller regional standard pa delstrackan.

Vid tunnelbanenedgangen invid Morbygardsvagen 11 separeras cykelbanan fran gangbanan och
viker av nagot at 6st med en S-kurva. Pa den vastra sidan av S-kurvan finns en cirka 1,5 meter hég
betongmur vilket innebar dalig sikt i kurvan fér métande cyklister. Vidare fortsatter cykelbanan pa
vastra sidan av busshallplatsen, mellan cykelparkeringsplatser i 6st och bilparkeringar i vast. Mitt
pa strackan finns ett skyltat och markerat dvergangsstalle som kopplar busshallplatsen med
sjukhuset. Det finns aven malat varningsmarke A13, Varning for dvergangsstalle, pa cykelbanan.
Det ar dock majligt att passera 6ver cykelbanan pa hela den raka delen av strackan. Sedan gor
cykelbanan en S-kurva at vast for att sedan fortsatta vidare séderut. Aven denna del av stréckan ar
cirka 2,5 meter bred, vilket inte haller regional standard.

Soder om busshallplatsen gor cykelbanan ytterligare en S-kurva vasterut samtidigt som gangbanan
byter till den vastra sidan genom ett malat men ej skyltat 6vergangstalle. Delstrackan avslutas dar
straket korsar 6éver Skogsslingan.
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Figur 19: Fotad norrut mot cykelcirkulationen pa delstrécka ~ Figur 20: Fotad soderut pa delstracka 7, vid det skyltade
5. (Foto: Sweco) 6vergangsstéllet. (Foto: Sweco)
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2.2.6 Delstracka 6 — Passage 6ver Skogsslingan till Klostervagen 7
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Figur 21: Delstracka 6 — Passage over skogsslingan till Klostervagen 7. Kalla: Lantmateriet red. av Sweco.

Delstracka 6 borjar i norr dar stréket passerar over Skogsslingan. Passagen ar reglerad som
gemensamt dvergangstalle med cykeldverfart och ar upphdjd. Passagen ar malad i bla, men
belaggningen &r mycket sliten och ojamn. Aven vagmarkeringarna och upphéjningen ar mycket
sliten. Sikten for forare som ansluter fran Skogsslingan ar bristande men det finns en radarstyrd
varningsskylt som varnar motorfordonsférare nar en cyklist &r pa vag att passera over vagen.
Anslutningen for cyklister fran s6der har malade "rumble strips”.
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Figur 23: Siktférhallanden vid passage Skogsslingan under var/sommar. Kalla: Google maps, 2024.

Efter passagen fortsatter straket som en linjeseparerad gang- och cykelbana med en bredd pa
cirka 1,8 respektive 2 meter i cirka 100 meter. Banan ar skild fran kérbanan med en cirka 1,2 meter
bred skiljeremsa i gras. Pa strackan delar sig straket dar ena benet leds upp for en backe at
sydvast for att ansluta mot bostadsomrade och en gang- och cykelbro vidare mot Stocksund. Det
andra benet fortsatter rakt soderut langs Morbygardsvagen och leds in bakom en busshéllplats,
Mérbylund, och sedan vidare langs en bergvagg. Gang- och cykelbanan leds forbi hallplatslaget
och langs med bergvaggen. Har ar gang- och cykelbanan endast cirka 1,4 respektive 1,6 meter
bred och saknar dessutom skyddsremsa mot kérbanan. Som smalast ar cykelbanan endast cirka 1
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meter, och ar saledes langt under regional standard. Delstrackan avslutas dar det andra benet,
fran bostadsomradet och Stocksund ansluter.

Figur 24: Fotad norrut mot HPL Morbylund pa delstracka
6. (Foto: Sweco)

Figur 25: Fotad soderut langs bergvaggen pa delstracka 6.
(Foto: Sweco)

Sweco | Cykelutredning Mérbygardsvagen Invernesskorset — Morby centrum
Uppdragsnummer 30099851
Datum 2026-03-31 Ver 0.9

Dokumentreferens PM Cykelutredning Morbygardsvéagen_GH 21/67



2.2.7 Delstracka 7 — Klostervagen 7 till Stockholmsvagen
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Figur 26: Delstracka 7 — Klostervagen till korsning Stockholmsvégen. Kalla: Lantmaéteriet red. av Sweco.

Utredningsstrackans sydligaste delstracka gar mellan platsen dar cykelstraket fran dstra sidan av
E18 ansluter till utredningsstraket (i h6jd med Klostervagen 7) till korsningen mellan
Morbygardsvagen och Stockholmsvagen/Invernessvagen.

Vid delstrackans norra ande delar sig straket. Det ena benet ansluter norrut parallellt med
Morbygardsvagen och det andra ansluter fran nordvast fran bostadsomrade vid Gardes backe
samt en gang- och cykelbro 6ver E18 som kopplar an mot Stocksund. Korsningen dar straket delar
sig saknar skyltning och malning gallande reglering.

De sista 100 metrarna av strackan bestar av en linjeseparerad gang- och cykelbana som varierar i
bredd mellan cirka 1,2—1,5 respektive 2 meter. Detta innebar att delstrackan inte uppfyller regional
standard. Strackan har en relativt brant lutning i sddergaende riktning, vilket har lett till att det idag
finns malade "rumble strips” 6ver cykelbanan in mot korsningen med Stockholmsvagen. Sannolikt
har cyklister en hog hastighet pa stréackan i sédergaende riktning. En cirka 1,5 meter bred
grasremsa skiljer cykelbanan fran kérbanan. Cirka 20 meter norr om korsningen vid
Invernessvagen finns ett signalreglerat 6vergangsstalle med cykelpassage 6ver Morbygardsvagen,
som vidare ansluter mot Stocksund.
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Figur 27: Fotad soderut pa delstracka 7. (Foto: Sweco) Figur 28: Fotad norrut pa delstracka 7, dar straket delar
sig. (Foto: Sweco)
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2.3 Problempunkter

Utifran de fysiska och digitala platsbesdken har ett antal problempunkter/-platser identifierats som
behover studeras sarskilt noga. Problempunkterna bestar av platser eller kortare strackor dar risker
identifierats kopplat till trafiksakerhet, framkomlighet eller som pa annat satt har utmanande
forutsattningar for atgarder. Nedan beskrivs problempunkterna narmare.

2.3.1  Problempunkt 1 — Overgangsstallet vid Golfvagen

Overgangsstéllet vid Golfvagen saknar idag vantyta fér gdende som ska korsa évergangsstéllet.
Syfte med en vantyta ar att skapa en sakerhetszon fér gadende att stanna och invanta
trafiksituationen innan gaende korsar kérbanan. Vantytan bér markeras med taktila plattor for att
underlatta for personer med synnedsattning. Avsaknad av vantyta vid Golfvagen har resulterat i att
taktila plattor anordnats pa cykelbanan, vilket kan medféra en konflikt mellan gaende och cyklister.

|

Figur 29: Taktila plattor pa cykelbana vid 6vergangsstalle. Figur 30: Avsaknad av vantyta vid 6vergangsstalle. (Foto:
(Foto: Sweco) Sweco)
Idag uppnar inte gang- och cykelbanan regional standard intill 6vergangsstallet och behdver
darmed breddas. Genom att bredda stréket skapas utrymme for en skiljeremsa mellan kérbana och
gang- och cykelbana som aven mojliggdr en vantyta intill overgangsstallet. Passagen kan aven
tydliggoras ytterligare med vagmarkering for gaende och cyklister samt 6vergangsstalle for gaende
aven pa cykelbanan.

2.3.2 Problempunkt 2 — Hallplatslage Golfvagen

Strax norr om utredningsomradet ligger busshallplats Golfvagen. Kommunen flyttade
busshallplatsen hit under 2022 pa grund av byggnation vid hallplatsens tidigare lage.
Busshallplatsen lag tidigare cirka 100 meter s6derut, i punkten dar gang- och cykelbanan langs
Morbygardsvagen moéter gang- och cykelbanan som ansluter fran Fribergabron. Kommunen har
annu inte beslutat om busshallplatsen ska ligga kvar pa det befintliga laget eller flyttas tillbaka nar
bygget ar klart, se héllplatsens lage i Figur 32 och Figur 33.
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| utredningen fangas bada alternativen upp med féreslagna atgarder. Vid det tidigare hallplatslaget
ar befintlig gang- och cykelbana nagot bredare och uppnar regional standard i befintlig situation.
Om busshallplatsen beslutas flyttas tillbaka behdver daremot gang- och cykelbana breddas
vasterut, pa grasytan mot Fribergabron, for att dels uppna regional standard, dels skapa utrymme
till hallplatslaget.

Figur 32: Busshallplatsen Golfvagens befintliga lage. Kalla:  Figur 33: Busshallplatsen Golfvagens ursprungliga lage.
Google maps 2024. Kalla: Google maps 2021.
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2.3.3 Problempunkt 3 — Cykeldverfart vid Kevinge strand

Idag begransas sikten vid cykeldverfarten av kuperad vaxtlighet vilket medfor att bilister som kor ut
fran Kevinge strand kan behéva kéra upp pa dvergangsstallet fér att uppna god sikt. Aven bilister
som kommer norrifran och ska svanga hoger in till Kevinge strand behover vrida sig kraftigt for att
uppna god sikt over cykelbanan. En blinkande varningsskylt for cyklister har satts upp i denna
riktning for att uppmarksamma bilister ytterligare.

Problematiken grundar sig i att passagen ar utformad i linje med kérbanekant. Norr om
cykeldverfarten utgérs aven gang- och cykelstraket av en rakstracka med lutning séderut vilket
medfér att cyklister kan komma upp i hoga hastigheter. Detta i kombination med daliga
siktférhallanden skapar en problempunkt dar trafiksédkerhetshdjande atgarder bedéms aktuella.
Vidare uppnar inte cykelbanans bredd regional standard. Pa grund av bergvaggen som I6per langs
stora delar av straket ar mojligheter till breddning till viss del begransade pa denna plats.

Figur 34: Passage Kevinge strand utformad i linje med Figur 35: Digital varningsskylt som blinkar vid inkommande
kérbanekant (Foto: Sweco). cyklister (Foto: Sweco).

Cykeloverfarten uppfyller inte rekommendationen fran VGU om indragen passage/6verfart om 6
meter fran parallell korbanekant. Indragen passage mdjliggér utrymme for fordon mellan passage
och kdrbanekant i syfte att skapa battre siktforhallanden. Indragen passage medfor dven att
cyklister behover sakta in infér korsning pa grund av sidoforskjutningen. Detta bedoms sarskilt
positivt i sddergaende riktning dar hastighetsanalysen visar ndgot hoga hastigheter precis innan
korsning.
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2.3.4 Problempunkt 4 — Cykelcirkulationen

Cykelcirkulationen ar en komplex punkt Iangs straket. Har kopplas cykelstraket langs
Morbygardsvagen samman med cykelstrak osterifran, under E18 och vidare forbi Mérbyskolan och
langs Vendevagen, samt med cyklister som kommer fran sjukhusomradet. Cykelcirkulationen ar
utformad med bla belaggning och vagmarkering samt vagmarken for att tydliggéra vilka regler som
galler i cirkulationen. Norrifran och 6sterifran ansluter cyklister via géng- och cykeltunnel under
Ryggradsvagen och Morbygardsvagen. Sikten ar nagot begransad at dessa hall och trafikspeglar
har satts upp i cirkulationens mittpunkt. Cyklister som ansluter till cirkulationen norrifran kan aven
komma upp i relativt héga hastigheter pa grund av rampen cirka 40 meter innan cirkulationen.
Hastigheter observerades under platsbesoket, daremot gjordes ingen kvantitativ hastighetsanalys
med filmning fér denna punkt pa strackan.

Bakgrunden eller behovet av en cykelcirkulation pa platsen ar oklar men 6verlag verkar den
fungera bra. Daremot observerades nagra smitvagar vid vanstersvang under platsbesoket.
Smitvag vid vanstersvang innebar att cyklisten inte rundar cirkulationens mittpunkt utan direkt
korsar cykelbanan vilket skapar konflikt med cyklister i motsatt fardriktning. Platsbesdket
genomfdrdes i januari och det vore intressant att observera cirkulationen under varen/forsommaren
nar antal cyklister &r hogre och efterlevnad av cirkulationens regler blir alltmer betydande for att
undvika konflikter. Smitvagar i kombination med relativt hdga hastigheter och begransad sikt utgor
en problempunkt pa strackan.

For att forebygga smitvagar kan cirkulationens mittpunkt med kantsten och plantering utvidgas.
Utformningen kan leda cyklisten pa ratt vag och bidra till att hastigheter halls ned.

2.3.5 Problempunkt 5 — Strackan bakom HPL Danderyds sjukhus

Forbi hallplats Danderyds sjukhus rader relativt begransade siktférhallande for cyklister. Detta pa
grund av cykelbanans utformning i form av en S-kurva samt en betongmur som paverkar sikten.
Dartill uppnar inte cykelbanans bredd regional standard. Vid hallplatsplattformarna finns en
omarkerad passage som leder till bilparkering och vidare till sjukhusomradet. Langre séderut finns
ett Overgangsstalle fran cykelparkering till bilparkering vidare till sjukhuset. Observationer fran
platsbesOk har visat att gdende korsar cykelbanan pa flera stallen. Detta eftersom den befintliga
utformningen mojliggor att gaende kan korsa cykelbanan langs hela strackan.
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Figur 36: Omarkerad passage fran hallplatsplattform till Figur 37: Utformning av skarmar som majliggor flera
sjukhusomradet (Foto: Sweco). smitvagar fran cykelparkering till sjukhusomradet (Foto:
Sweco).

Den begransade sikten blir problematisk da ett stort fléde av gaende passerar cykelbanan pa vag
till bussterminal, tunnelbana eller sjukhusomradet. Straket ar aven lokaliserat parallellt med en
cykelparkering vid héllplatsen vilket medfor ett flode av cyklister om koér av och pa cykelbanan. For
att minska ofdrutsagbara méten och smitvagar dver cykelbanan kan atgarder genomféras for att
tydligare styra gaende till det befintliga Overgangsstallet, till exempel genom mer slutna skarmar till
cykelparkeringen. En breddning av straket kan aven forbattra siktforhallanden, sarskilt vid strakets
S-kurvor norr och séder om tunnelbanestationen.
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2.3.6 Problempunkt 6 — Cykel6éverfart vid Skogsslingan

Cykeloverfarten vid Skogsslingan har idag flera brister som kan innebara trafiksakerhetsrisker. Det
rader begransad sikt fér motorfordon som ansluter fran Skogsslingan, framst mot cyklister
sodderifran men aven anslutande cyklister norrifran. Vegetation och en storre vagskylt blockerar
delvis sikten. Det finns &ven en digitalt uppkopplad varningsskylt som blinkar nar det ar en cyklist
pa vag att passera Over cykeloverfarten, se Figur 38. Vid platsbesok observerades att skylten
bdrjade blinka utan att ndgon cyklist passerade, vilket kan skada fértroendet for denna signal.

Cyklao soklo
xorsande trotlk

Figur 38: Digital varningsskylt som blinkar vid Figur 39:Férmodad radar som detekterar cyklister for
inkommande cyklister. (Foto: Sweco) digital varningsskylt. (Foto: Sweco)

Overfarten ar malad i bla belaggning, men belaggningen &r mycket sliten med stora hal och revor i
slitltager. Detta gor beldggningen ojamn vilket utgor en trafiksdkerhetsrisk och ger ett intryck av att
passagen inte ar underhallen eller prioriterad. Aven den upphéjning av évergangsstéllet som gar
invid cykeldverfarten ar sliten och vagmarkeringarna har slitits ut/saknas.
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Figur 40: Belaggningen vid cykeldverfarten dver Skogsslingan (Foto: Sweco)

Overfarten &r indragen cirka 5 meter, vilket innebér att den inte uppfyller rekommendationer fran
VGU om indragen passage pa 6 meter fran parallell kérbanekant. For att en personbil ska kunna
vrida upp séa att god sikt mot eventuella inkommande cyklister och utan risk att fordon ska blockera
for bakomliggande trafik bor indraget vara minst 6 meter.

Det finns darmed flera atgarder som behdvs pa denna plats for att uppna 6nskvard standard och
goda skal att genomfora dessa.
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2.3.7 Problempunkt 7 — Busshallplats Morbylund, brofastet och bergvaggen

Problempunkt 7 galler mer specifikt fran dar straket delar sig norr om busshallplats Mérbylund fram
tills att anslutningen fran gang- och cykelbron (i héjd med Stocksundsskolan) kopplas ihop med
stréket. Anledningen till att denna stracka ar sarskilt problematisk ar att delar av strackan ar mycket
smal, som smalast ner till 1,5 meter, samtidigt som majligheter till breddning ar mycket
begransade. Stora delar av strackan kantas av en bergvagg relativt tatt inpa gang- och cykelbanan,
se Figur 41. Det finns aven ett dvergangstalle utan ordentlig vantyta for fotgangare vilket bidrar till
att cykelbanan blir annu smalare pa delar av strackan.

Vidare finns det aven en bropelare till gang- och cykelbron som hindrar fran breddning utan att
kostsamma konstruktionsarbeten behdvs, se Figur 42.

Figur 41: Smal sektion langs bergvaggen vid Moérbylund. Figur 42: Bropelare som begransar mojlighet till breddning
(Foto: Sweco) vid Mérbylund. (Foto: Sweco)

Aven busshallplatsen Mérbylund, med vaderskydd, tar plats i sektionen och hindrar fran breddning
utan extra kostsamma atgarder. Utformningen av hallplatsen uppfyller inte den standard som
efterfragas i regionala riktlinjer, varken fér buss eller cykel. Bland annat saknas skyddsavstand fran
cykelbanan mot det racke som finns langs med hallplatsen, dels ar cykelbanan fér smal och det
finns &ven hal i racket som gor att fotgangare kan kliva rakt ut i cykelbanan, skymda av
vaderskyddet. Vidare saknar hallplatsen en god koppling till intilliggande gangbana vilket
uppmuntrar fotgangare att gena bakom vaderskyddet, se Figur 43 och Figur 44 nedan. Detta
innebar risk for konflikt mellan géende och cyklister.

Strackan lutar ocksa sdderut vilket gor att cyklister kan na relativt hdga hastigheter pa strackan sett
till den nuvarande bredden.
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Figur 43: Smal sektion bakom hallplatslage Morbylund. Figur 44: Hal i staket bakom vaderskydd vid hallplats
(Foto: Sweco) Moérbylund. (Foto: Sweco)

2.3.8 Problempunkt 8 — Invernesskorset

Invernesskorset ar i detta fall cykeldverfarten éver Invernessvagens anslutning till
Mérbygardsvagen. Aven denna éverfart har flera brister sett till trafiksdkerhet. Overfarten ar
upphdjd men ligger inte i nivd med anslutande cykelbanor vilket gor att den upplevs som bucklig.

Overfarten ar malad i bla belaggning, men belaggningen &r mycket sliten med stora hal och revor i
slitlager.

Overfarten saknar indrag vilket gor att hégersvangande fordon far svart att se cyklister som
kommer norrifran. Samtidigt ligger Invernesskorset i en lagpunkt dar cykelbanan fran bada hall har
en relativt brant lutning ner mot éverfarten. Detta gor att cyklister kan komma upp i héga
hastigheter.

Norr om Overfarten ar cykelbanan smal, 1,8 meter som smalast, vilket ar langt ifran regional
standard och de matt som angivs i den kommunala cykelplanen.
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Figur 45. Cykel6verfart 6ver Invernessvagen. (Foto: Sweco)
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2.4 Hastighetsanalys

Da det till kommunen inkommit flera klagomal om att cyklister haller fér hoga hastigheter langs
delar av strackan genomférs inom ramen fér denna utredning en hastighetsanalys. En hypotes ar
att cykelbanan ar trang och att det darmed upplevs som att cyklister haller en fér hog hastighet,
och att det egentliga problemet ar att straket inte haller standard enligt gallande riktlinjer. Det finns
ingen definition av vad "fér hdg” hastighet pa en cykelbana ar eftersom cykelbanor saknar
hastighetsbegrénsning. Daremot ska regionala cykelstrak enligt cykelplanen dimensioneras for att
medge en hastighet av 30 km/h. 30 km/h ar dock en hég hastighet som fa cyklister kan halla langre
strackor.

For att géra en rimlig bedémning i detta fall utgas fran hastigheten som elcyklars pedalassistans
har. Elcyklars motorer far enligt EU-lag inte ge kraft till cyklister for hastigheter 6ver 25 km/h. Om
motorn ger pedalassistans vid hastigheter hogre an 25 km/h raknas fordonet inte langre som cykel.
Av denna anledning beddms det som rimligt att satta 25 km/h som ett gransvarde for nar cyklister
har en hastighet som kan upplevas "fér hog”. Detta innebéar inte att cyklister inte far eller ska kunna
cykla snabbare, men det kan ge en indikation pa hur cyklisters hastighet kan upplevas nar den
beskrivs som "for hdg”. Att satta 25 km/h som ett gransvarde innebar att det gar att urskilja hur
manga cyklister som cyklar snabbare an vad en elcykel kan ge kraft till. Cyklister som haller en
hogre hastighet an 25 km/h far saledes upp sin hastighet genom egen kraft eller pa grund av
lutningar i terrédngen.

241 Genomforande

Hastighetsanalysen genomfors delvis kvantitativt genom faktisk matning av cyklisters hastighet och
delvis kvalitativ genom observationer. Fér den kvantitativa hastighetsanalysen har tva platser valts
ut dar det beddms finnas risk for hdga hastigheter hos cyklister samtidigt som platsen har andra
utmaningar, exempelvis smal sektion eller daliga siktférhallanden. Tva platser pa strackan
bedémdes nddvandiga att analysera ndrmare genom faktiskt hastighetsmatning genom filmning;
strackan norr om Kevinge strand samt strackan langs bergvaggen séder om hallplats Morbylund.
Notera att hastighetsmatningarna genomférdes vid kallt och isigt vader vilket sannolikt paverkar
hastigheterna negativt. Hastigheterna ar darmed sannolikt hégre under sommarhalvaret an vad
matningarna visar.

Hastigheten har for varje cyklist beraknats genom att filma en delstracka med en exakt
forutbestdmd stracka, exempelvis 50 meter. Darefter réknas varje cyklists tid for att cykla hela den
forbestdmda strackningen for att sedan dela strdckan med tiden. Pa sa satt fangas hastigheten
forbi platsen for varje cyklist. Nedan i Tabell 1 och Tabell 2 redovisas hastigheterna fran de
kvantitativa hastighetsmatningarna.

2.4.2 Kevinge strand

Hastighetsmatningarna vid Kevinge strand mattes for en 50 meter lang stracka norr om
cykeldverfarten vid korsningen Kevinge strand — Morbygardsvagen, se Figur 46. Strackan har en
lutning i sydlig riktning vilket innebar att cyklister kan na héga hastigheter sdderut medan cyklister i
nordlig riktning behéver trampa pa for att ta sig framat. Detta speglar sig i resultaten fran
matningarna som visar att medelhastigheten i sydlig riktning ar betydligt hégre an i nordlig, Tabell
1. Medelhastigheter och medianhastigheten ar ungefar densamma samtidigt som andelen cyklister
som cyklar hdgre an 25 km/h ar éver halften. Den hdga hastigheten i sydlig riktning indikerar att det
finns behov av atgarder pa eller intill strackan.
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Figur 46. Stracka som anvants for att mata cyklisters hastighet vid Kevinge strand.

Tabell 1. Sammanstallning av hastighetsmatningar vid Kevinge strand.

. . . 85- 95- Antal Andel
Riktning Antal Medell(halsi:lghet Med'a: h7:tlghet percentil | percentil | 6ver25 | o6ver 25
(km/h) (km/h) (km/h) | (km/h) | kmih km/h
Norr 7 12,2 12,0 18,6 - 0 0%
Soder 68 25,8 25,7 30 30 44 65%
Totalt - bada 75 24,5 25,7 30 30 44 59%
riktningarna

24.3 Morbylund

Hastighetsmatningarna vid Morbylund genomférdes for en 40 meter lang stracka mellan brofastet
sdder om busshallplatsen fram till dvergangsstéllet till andra sidan av Moérbygardsvagen, se Figur
47. Resultaten fran matningarna visar pa relativt ldga medel och medianhastigheter, se Tabell 2.
Hastigheterna ar nagot hogre i sydlig riktning men andelen cyklister som cyklar éver 25 km/h ar
relativt fa. Den separerade gang- och cykelbanan ar dock mycket smal pa strackan vilket sannolikt
gor att hastigheten pa platsen upplevs som hogre an vad det egentligen &r. Det framgar av 95-
percentilen att det &r nagra fa cyklister som har en mycket hdg hastighet pa strackan (framst i
sydlig riktning), vilket ocksa drar upp medelhastigheten.

De hdga hastigheterna hos cyklisterna innebar att det kan vara lampligt att undersoka atgarder for
att fa ner cyklisternas hastigheter nagot. En upprustning till standard enligt gallande riktlinjer kan
ocksa bidra till en battre upplevelse bade for cyklister och fotgangare.
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Figur 47. Stracka som anvants for att mata cyklisters hastighet vid Mérbylund.

Tabell 2. Sammanstallning av hastighetsmatningar vid Mérbylund.

. . . 85- 95- Antal Andel
Riktning Antal Mede:::/s; ighet Med'a::7ﬁt'ghet percentil | percentil | 6ver25 | Gver 25
(km/h) (km/h) (km/h) | (kmh) | kmh | km/h
Norr 30 15.4 14.4 20,6 26,2 1 3%
Soder 57 19,3 18,0 24,0 28,8 5 9%
Totalt - bada 87 17,9 18,0 20,6 28,8 6 7%
riktningarna

Vidare genomfordes aven en kvalitativ hastighetsanalys baserat pa de observerade hastigheterna
vid platsbesoket. Generellt sett observerades inga hdga hastigheter. Vid cykelcirkulationen kunde
att fatal cyklister ses passera med en hdg hastighet. Aven pa delstracka 7, norr om
Invernesskorset, kunde ett fatal cyklister i sydlig riktning observeras passera med héga hastigheter.
Huruvida dessa platser har en hastighet som ar hogre an vad som anses trafiksakert ar daremot
svart att beddma med det underlag som finns tillgangligt fran denna analys.
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3 Atgardsforslag

Kapitlet for atgardsforslag ar indelat i fyra delkapitel.

e Delkapitel 3.1 beskriver grundlaggande principer for utformning av straket pa strackan,
uppdelat i de delstrackor som aterfinns i kapitel 2.2. Utformningen av straket beskrivs pa
ett dversiktligt plan, med bredder och radier samt utbredning i sidled och konsekvenser. De
atgarder som beskrivs i text redovisas i plan i sin helhet i bilaga A. Texterna lases saledes
med fordel tillsammans med bilaga A néra till hands for en battre forstaelse for atgarderna.

e Delkapitel 3.2 fokuserar pa de sarskilt utmanande problempunkterna pa strackan som
kréver extra omsorg vid forslag av atgarder. Har beskrivs atgardsférslagen mer i detalj dar
resonemang och forklaringar ges. Vid behov presenteras aven flera alternativ dar olika
faktorer vags emot varandra.

o Delkapitel 0 beskriver olika varianter av hastighetsddmpande atgarder och ger férslag pa
vilka som skulle kunna vara lampliga och olampliga att inféra fér utredningsstraket.

o Delkapitel 3.4 ger en grov Oversiktlig kostnadskalkyl som referens till vad de olika
foreslagna atgarderna kan krava for investering.

3.1 Gestaltning och utformningsprinciper — stracka

3.1.1  Grundlaggande utformningsprinciper

Som utgangspunkt ar malet att stréket ska gestaltas och utformas enligt riktlinjerna i Danderyds
cykelplan, Tekniska handbok samt den regionala cykelplanen. Dessa riktlinjer staller sarskilda krav
pa bland annat bredder, separering, sidohinder, markbeldggning samt horisontal- och
vertikallinjeféring.

Da Danderyds cykelplan ar utgangen och relativt gammal utgas framst fran den regionala
cykelplanen. Det framgar tydligt ur den kommunala planen att regionala cykelstrak ska prioriteras
och i 6vrigt ar riktlinjerna i stora drag mycket lika den regionala planen.

| Danderyds 6versiktsplan (2013—2030) framgar att det dvergripande cykelnatet ska erbjuda en hog
komfort och vara trafiksakert, kontinuerligt, lattorienterat, tydligt och ha sakra korsningspunkter
med biltrafiken. For att uppna en god standard efterstravas separata cykelvagar langs
huvudgatorna, alternativt kan cykeltrafiken ledas in pa lagtrafikerade lokalgator. Danderyd har dven
tillsammans med Trafikverket och Taby kommun inlett ett arbete for att moéjliggoéra en snabb och
attraktiv cykelvag for cykelpendling, benamnd cykelstrada. Aktuellt utredningsstrak ar en del av
cykelstradan och enligt OP:n bér straket utformas med en bredd om cirka 4,5 meter s att fyra
cyklister far plats i bredd samt med sa fa korsningspunkter som majligt. Att utforma
utredningsstraket med en 4,5 meter bred cykelbana beddms till stor del orealistiskt och svart att
genomféra sett till terrdngen och de befintliga anlaggningarna langs strackan. Darav utgas framst
fran andra riktlinjer nar atgarder foreslas.

Vidare anvands aven Vagar och Gators Utformning (VGUs) krav och radstexter vid forslag om
korsningsutformningar langs straket.

Genom att i sa stor utstrackning som bedoms majligt féresla atgarder enligt de gallande riktlinjerna
kommer straket att fa en god standard och leva upp till klassningen som regionalt cykelstrak med
hdg klass.

Delar av straket uppfyller redan idag till stor del de krav som stélls pa ett regionalt cykelstrak,
medan andra delar har en standard som ligger langt ifran kraven. Pa vissa delar av strackan ar det
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relativt enkelt att rusta upp till regional standard medan det pa andra strackor ar betydligt mer
komplicerat. Pa dessa platser kan det vara l[ampligt att foresla flera alternativ dar en avvagning
mellan kostnad, genomférbarhet och kvalitet behéver goras.

| detta delkapitel beskrivs dversiktligt vilka atgarder som kravs for att straket ska uppna regional
standard. Vid de platser dar det av olika skal bedéms som sarskilt utmanande att genomféra
upprustning till regional standard beskrivs atgardsalternativ i kapitel 3.2.

Vid genomférande av atgarder har féljande huvudprinciper utgatts ifran:

Bredder

Gallande bredder for det regionala cykelstraket finns det ett antal minimimatt som behover
uppfyllas for att straket ska klara av den dimensionerade trafiksituationen. Bredden ska
tillgodose att cyklister ska kunna halla olika hastigheter, méta andra cyklister och kéra om
pa ett sakert satt.

Tva standardnivaer finns; en lagre standardniva som ar det féreslagna basutférandet
med grundlaggande trafiksakerhets- och komfortkrav men har begransad kapacitet for
héga cykelfloden, och den hogre standardnivan for de delar av det regionala cykelnatet
dar cykelflodena ar som storst, for att sékerstalla framkomlighet och trafiksakerhet.

Da straket till storsta del gar som dubbelriktad, linjeseparerad, gang- och cykelbana eller
som egen cykelbana bor féljande breddmatt efterlevas:

Tabell 3. Breddmatt for regionala cykelstrak. (Region Stockholm samt Danderyds tekniska handbok)

Typ Lagre standard — basutféorande | Hogre standard — 4

3 cyklister i bredd cyklister i bredd
Dubbelriktad cykelbana 3,25 m 4,5m
Dubbelriktad gang- och 4,3 m (cykelbana 2,5 m + 5,3 m (cykelbana 3,5 m +
cykelbana gangbana 1,8 m) gangbana 1,8 m)

o Da det regionala cykelstraket har ett relativt hogt flode av cyklister och gaende foreslas att
den hdgre standarden ska anvandas framst. Basutférandet ska endast anvandas vid
platser dar det utifran platsens forutsattningar inte ar majligt att uppna eller inte bedéms
rimligt att genomféra den hogre standarden.

Sidohinder

Eftersom stora delar av straket ar placerat langs med kérbanan pa Moérbygardsvagen ar
det viktigt att ett sdkert avstand halls mellan kérbana och cykelbana. Det bor alltid finnas
en skiljeremsa for att garantera ett sakerhetsavstand till fordonstrafiken. Beroende pa
vagens tilldtna hastighet stalls olika krav pa avstandsmatt.

For att cyklister inte ska riskera att skadas vid en eventuell avkdrning fran cykelbanan ar
det viktigt att det inte finns nagra fasta hinder sdsom stolpar och trad i omradet narmast
cykelbanan. Férutom den sé@kerhetsrisk som fasta hinder nara cykelbanan utgor paverkar
det aven framkomligheten.

For att halla en god trafiksakerhet och framkomlighet bor darfér foljande matt anvandas for
sidohinder:
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Tabell 4. Avstand till sidohinder, kérbana och parkering for regionala cykelstrak. (Region Stockholm)

Typ av hinder eller skiljeremsa Minsta godkanda avstand
Langsgaende hinder (racke, fasad, hack, mur etc.) 05m

Fast sidohinder (stolpe, trad, parksoffa, vaderskydd etc.) 1.0 m

Skiljeremsa mot kérbana (>60 km/h) Racke och 0,5 m
Skiljeremsa mot kérbana Kantsten och 1,0 m
Skiljeremsa mot kantstensparkering 10m

e Den tekniska handboken stéller nagot lagre krav pa avstand mot sidohinder, 0,4 meter,
och skiljeremsa mot kdrbana, 0,3 meter. Men da utredningsstraket ar en del av det
regionala cykelnatet utgas fran vardena i regionala cykelplanen.

Horisontal- och vertikallinjeféring

e FOr att cyklister inte ska behtva paverkas av cykelbanans linjeforing ar det viktigt att
undvika tvara kurvor. God standard av kurvradie vid 30 km/h bdr darfér inte underskriva 40
meter. Vid platser dar det bedéms rimligt att gora avsteg, exempelvis dar lagre hastigheter
hos cyklister 6nskas kan en mindre radie foreslas. | korsning bér radien inte underskrida 5
meter.

e For god framkomlighet och trafiksakerhet bor cykelbanor inte ha en lutning som éverskrider
2 procent. Pa platser dar det kravs storre lutningar an sa, exempelvis pa grund av
terrangen, ar det extra viktigt att utformningen i 6vrigt efterlever gallande standarder.

Korsningar

e Vid utformning av en GCM-passage Over gata som ansluter till primargata bér avstand
mellan vag och parallell cykelvag vara hogst 1 meter fran kdrbanekant, eller mer dn 6 m
fran korbanekant, se Figur 48. Detta for att minska risken for olyckor mellan
hégersvangande fordon och rakt-fram-kérande cyklister.

¢ Med indragen passage 6-8 meter kan en personbil vanta mellan passagen/6verfarten och
primargatans kérbana utan att paverka trafiken pa primargatan. Bilférare far dessutom en
battre korsningsvinkel med cykelkorsningen, vilket gor det lattare att observera cyklister.

TYYYTvTweyrwe

III‘III

Figur 48. Exempel pd GCM-passage minst 6,0 meter fran parallell kdrbanekant. (VGU krav med radstexter, 2024)
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Utformningsfdérslagen som beskrivs i delkapitlen nedan gar att se som planskisser i sin helhet i
bilaga A i slutet av rapporten.

3.1.2 Delstracka 1

Gang- och cykelbanans bredd varierar en del pa delstracka 1. Omradet som tidigare utgjordes av
ett busshallplatslage uppnar regional standard i befintlig situation men évriga delar uppnar inte
regional standard. Foér att uppna regional standard beh&ver breddning ske vasterut mot
vegetationsomradet. Vegetationsomradet ligger pa en héjd och for att undvika kostsamma atgarder
beddms en breddning till basutférande om 4,3 meter som rimlig pa delstréackan. Detta ger en
cykelbana om 2,5 meter och en gangbana om 1,8 meter. En skilieremsa om 1 meter mot kérbanan
ingar aven i breddningen. Intill dvergangsstallet vid Golfvagen behover ytterligare breddning ske for
att ge rum at en vantyta fér gdende. Vid denna punkt breddas gang- och cykelstraket cirka 2,6
meter vasterut pa gras.

Tva alternativ presenteras for strackan dar ett tidigare hallplatslage lag, ett alternativ utan
hallplatslage (alternativ 1) och ett med hallplatslage (alternativ 2). | alternativ 1 ryms bredd om
basutférande i befintlig situation medan i alternativ 2 behdver straket breddas cirka 2 meter
vasterut for att rymma hallplatslaget samt uppna regional standard. Under Fribergabron behdéver
straket breddas cirka 1 meter i bada alternativen. Breddning sker pa gras langs hela strackan
férutom under Fribergabron dar en mindre yta ar pa grus. Vid breddning behéver cirka tre
belysningsstolpar och 2 évriga stolpar fér vagmarken flyttas.

Overgangsstéllet vid Golfvagen forbattras med véntyta och tydliggdrs med vagmarkering i form av
gang- och cykel symboler samt évergangsstalle dven pa cykelbanan. Anpassning vid anslutande
cykelbana fran Fribergabron behéver studeras narmre i forslag dar busshallplats vid Golfvagen
flyttas tillbaka till ursprunglig plats.

3.1.3 Delstracka 2

Delstracka 2 begransas i stort av befintlig bergvagg som I6per langs strékets vastra sida. For att ta
hansyn till sprangning av berg och kostnad fér genomférande av atgarder bedéms regional
standard enligt basutférande som rimligt aven fér denna del av strackan. For att uppna regional
standard genom basutférande behéver en breddning om cirka 1,1 meter ske langs rakstrackan fran
Fribergabron till korsningen vid Kevinge strand. Breddningen hamnar i stort i linje med bergvaggen
men kraver sprangning om cirka 1 meter vid vissa stallen dar bergvaggen sticker ut nagot.
Bergvaggens hojd varierar och ar i genomsnitt cirka 4 meter hog.

Delstracka 2 avslutas i sdder vid korsningen Kevinge strand dar en indragen passage om 6 meter
foreslas for att skapa battre siktférhallande for in- och utsvangande fordon. Idag ar passagen
placerad i linje med kérbanekant vilket innebar att férare behdver vrida sig for att skapa god sikt
over gang- och cykelbanan. Hastighetsanalysen visade aven pa att relativt hdga hastigheter kan
forekomma i sédergaende riktning strax innan korsning, detta pa grund av att det ar en lang
rakstracka med viss lutning séderut. Indragen passage sker med radier om 20 meter for att
cyklister inte ska uppna fér hdga hastigheter in mot cykeléverfarten. Passagen medfér 6kad
trafiksakerhet genom att forare ges forbattrad sikt samt att cyklisters hastigheter halls nere vid
korsning. Passagen utformas som en upphdjd cykeldverfart och beskrivs mer i detalj i avsnitt 3.2.

Direkt s6der om korsningen sker breddning och anpassning mot slant intill befintlig parkeringsyta.
Stédmur behdvs sannolikt for att stédrka upp och stabilisera. Enligt VGU kravs racke om 1,4 meter
intill stédmur med en fallhdjd om minst 0,5 meter, vilket behévs i denna punkt.
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3.1.4 Delstracka 3

For att uppna regional standard samt for att fa plats med en skilieremsa om 1 meter behéver
breddning ske vasterut mot befintlig slant pa delstracka 3. Slanten bestar av en grasyta som skiljer
Morbygardsvagen och Armbagsvagen at. For att anpassa forslaget med hansyn till slanten och
eventuella forstarkningsatgarder som skulle kravas féreslas breddning till basutférande om 4,3
meter dar slanten ar som brantast. Detta galler fran korsningen vid Kevinge strand cirka 100 meter
sdderut och innebar en breddning pa gras om cirka 1 meter. Langs den stracka behdvs aven
stodmur tills att slanten planas ut. Enligt VGU kravs aven racke om 1,4 meter dar stédmur med en
fallhéjd om minst 0,5 meter placeras. Detta innebar att ett racke behdver I6pa langs stédmuren pa
delstrackan.

Langs strackan finns en trappa som leder ner till Armbéagsvagen och vidare till tva parkeringsytor.
For att bredda straket cirka 1 meter behdver anpassning ske vid trappan. Eventuellt ar det enklast
att ersatta med ny trappa vilket kostnadskalkylen tar hojd for. Fastighetsgransen gar genom
trappan dar cirka halften av trappan ar placerad pa kommunens mark medan andra halften ar
placerad pa regionens mark.

Dar slanten planas ut nagot ar det majligt att bredda upp straket till hdg standard om 5,3 meter.
Detta innebar en breddning om cirka 2 meter pa gras. Vid denna punkt viker fastighetsgrénsen in
som en klack mot gang- och cykelstraket. Breddningen medfér att cirka 7 meter av straket paverkar
regionens mark.

Idag ar pollare uppsatta mellan cykelbana och bussfil pa delstrackans sddra del. Med en breddning
och méjlighet till skiljeremsa om 1 meter langs hela straket kan pollarna ersattas med ett
sdkerhetsavstand till kérbanan. | s6der separeras gang- och cykelstraket genom att gaende leds till
trappa eller hiss ner till tunnelbanestationen medan cyklister leds till en ramp. Rampen utgérs av en
dubbelriktad cykelbana dar riktningarna separeras med vagmarkering. Vagmarke foreslas for att
undvika att gadende anvander rampen vilket beskrivs nedan i kapitel 3.1.5.

| 6vrigt beddms inga ytterligare atgarder behdvas langs delstrackan.

3.1.5 Delstracka 4

Stora delar av delstracka 4 haller redan idag regional standard och fa brister kunde observeras vid
platsbesoket. De potentiella problemen som observerats pa platsen ar dels att cyklister kan ha
héga hastigheter genom cykelcirkulationen, dels att fotgangare nyttjar cykelrampen norr om
cirkulationen. Att hindra fotgangare fran att anvanda rampen ar svart, men for att tydliggéra att
rampen endast ar cykelbana féreslas vagmarke C15, férbud mot gangtrafik. Vagmarket placeras
pa hoger sida vid rampens bdrjan i sédergaende riktning. | norrgdende riktning finns redan
vagmarket C15 utplacerat.

For att hindra cyklister fran att passera genom cykelcirkulationen med hoéga hastigheter féreslas
rondellmitten breddas. Idag ar rondellmitten cirkular med en radie pa cirka 1 meter vilket goér att
cyklister i stort sett kan passera rakt genom korsningen utan att behéva sanka hastigheten.
Rondellmitten féreslas byggas ut till en ellipsform med en radie om 2 meter i nord-sydlig riktning
och 3 meter i dst-vastlig. Med en breddad rondellmitt hindras cyklister fran att cykla genom
cirkulationen i hdga hastigheter. Det ar viktigt att den férstorade rondellmitten utformas pa ett satt
som gor det latt att upptacka hindret i god tid sa att risken for kollisionsolyckor minskar. Den
behdver ocksa utformas pa ett satt som inte riskerar att férsdmra sikten i korsningen. Exakt
utformning behdéver utredas narmare i senare skede.

Utover de tva ovan namnda bedéms inte nagra sarskilda atgarder vara nédvandiga.
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3.1.6 Delstracka 5

Den befintliga gang- och cykelbanan séder om cykelcirkulationen ar idag separerad genom
materialskillnad, dar cykelbanan ar blamalad och gangbanan ar plattlagd. Den gemensamma
bredden ar i backen cirka 4 meter med en cykelbana pa 2,25 meter. Har finns majlighet att bredda
upp cykelbanan till basutforande for gemensam gang- och cykelbana, vilket ar 2,5 meter. Pa den
vastra sidan finns en cirka 0,8 meter bred grasremsa mellan cykelbanan och betongvaggen som
I6per langs straket. Det ar alltsad majligt att relativt enkelt bredda cykelbanan och samtidigt halla 0,5
meter avstand fran vaggen.

Nar gang- och cykelbanan nar gatuniva blir gangbanan gemensam med hallplatsplattformen och
bredden 6kar. Den idag omarkerade gangpassagen Over cykelbanan foreslas markeras med
vagmarkering och skyltning. S6der om passagen finns en grasyta pa cykelbanans vastra sida,
vilket gor att en breddning till 3,25 meter &r mdjlig att genomfdra relativt enkelt genom att ta grasyta
och delar av gangbanan i ansprak. Ett antal belysningsstolpar kan behoéva flyttas for att goéra
breddning pa strackan mgjlig.

| den forsta S-kurvan invid tunnelbaneuppgangen ar det majligt att bredda till basutférande 3,25
meter cykelbana samtidigt som kurvorna ratas ut till 20 meter innerradie. 20 meter radie valjs i
detta fall pa grund av att sektionen annars blir for trang. Detta gors genom att ta den befintliga
gangbanan i ansprak. Den cirka 1,5 meter breda gangbanan féreslas utga. Fotgangare far istallet
ta sig fram pa den andra sidan av tunnelbaneutgangen.

Pa rakstrackan mellan de tva S-kurvorna féreslas cykelbanan breddas fran 2,5 till 3,25 meter.
Detta gbrs genom att bredda at vaster och ta grusyta samt befintliga cykelparkeringsplatser i
ansprak. Pa den dstra sidan foreslas ett staket anlaggas som hindrar fotgangare fran att passera
Over cykelbanan pa oreglerade platser. Det befintliga 6vergangsstallet mitt pa strackan foreslas
vara kvar.

Sen andra S-kurvan ratas ut till 20 meter innerradie och breddas till 3,25 meter. En 40 meter
innerradie ar inte mojlig har pa grund av for trdng sektion. Detta tar delvis befintlig gadngyta och
gronyta i ansprak men bor inte innebara kostsamma investeringar relativt sett. Dar det idag finns
en oreglerad passage 6ver cykelbanan i S-kurvan kan det vid behov vara lampligt att anlagga ett
reglerat 6vergangsstalle med vagmarkering och skyltning. Detta da sikten ar nagot bristande pa
platsen.

Sista delen av delstrackan foreslas cykelbanan breddas till 3,25 meter genom breddning dsterut
och ta gangbana i ansprak. Detta bér inte ge nagra stérre konsekvenser da gangbanan ar bred pa
strackan. Strax fore passagen 6ver Skogsslingan korsar gangbanan dver cykelbanan genom ett
overgangsstalle till den vastra sidan. Passagen sker idag i 45-grader samtidigt som cykelbanan goér
ytterligare en S-kurva. Férslagsvis sker denna évergang i stallet i 90-grader sa att cykelbanan kan
halla en rak linjeféring och fortsatta rakt genom korsningen. Foér att mojliggora detta behdver en
lokal breddning at vast in mot grasyta pa cirka 1,5 meter genomféras. Detta kan kompenseras
genom att ny yta fér gras eller plantering gors pa den 6stra sidan. Pa sista delen av delstrackan
breddas aven cykelbanan genom en jamn 6verganag till 3,5 meter infér passagen dver
Skogsslingan.

3.1.7 Delstracka 6

Delstracka 6 inleds med dverfarten dver Skogsslingan. Overfarten har idag flera brister som bér
atgardas for att uppna god standard. Cykeloverfarten med 6vergangsstallet foreslas utformas enligt
SKR:s typritning 1R, upphdjd cykelbverfart och dvergangsstalle med refug. Samtidigt foreslas bade
overgangsstallet och cykeldverfarten breddas till 3 respektive 3,5 meter och indraget av passagen
Oka fran dagens 5 till 6 meter. Upphdjningen behéver byggas med slitstarka material for att undvika
att slitskador uppstér likt idag. Aven atgarder i skyltplacering och intilliggande vegetation behdvs fér
att forbattra sikten i korsningen. Dessa atgarder diskuteras vidare i delkapitel 3.2. S6der om
Overfarten gar straket dver till normalsektion med hég standard for linjeseparerad gang- och

Sweco | Cykelutredning Mérbygardsvagen Invernesskorset — Morby centrum

Uppdragsnummer 30099851

Datum 2026-03-31 Ver 0.9

Dokumentreferens PM Cykelutredning Morbygardsvéagen_GH 42/67



@
SWECO ﬁ

cykelbana med bredder om 1,8 respektive 3,5 meter. Overgangen sker med innerradie 20 meter
for att cyklister inte ska uppna for hoga hastigheter in mot cykeloverfarten. Breddning pa strackan
tar till storsta del grasyta och annan vegetation i ansprak.

Cirka 80 meter soderut delas straket dar ena benet leder sydvasterut och sedan upp mot GC-bron
over E18 och det andra fortsatter vidare soderut Iangs Morbygardsvagen. Pa strackan sdder om
denna avgrening finns tre olika alternativ, vilka diskuteras narmare i delkapitel 3.2.7. Har beskrivs
det alternativ som beddms bast sett till trafiksakerhet och framkomlighet. Platsen ar dock mycket
komplex och valet av atgard behdver vara en avvagning sett till kostnad, kvalitet och
genomférbarhet.

| det féreslagna alternativet breddas det regionala cykelstraket upp till hég regional standard enligt
befintlig dragning forbi busshallplatsen och bropelaren/bergvaggen. Vid anslutningen GC-banan
upp mot Gardes backe behdver sannolikt hdjderna anpassas da breddningen sker at vast, detta
behdver dock utredas narmare vid eventuell projektering. Vidare séder ut sker breddningen till
storsta del i grényta och vegetation, dar eventuell anpassning av slant ar nédvandig. Nar straket
nar hallplatslaget vid Mérbylund sker en mindre sidoférskjutning at vast for att rymma fullgod bredd
pa hallplatsplattformen inklusive skiljande racke. Sidoférskjutningen sker med radie om 20 meter,
dar avsteg fran 40 meter gors for att minska intrang i gronytor och slanter. Sektionen pa strackan
forbi hallplatslaget blir mycket bred och breddningen mot vast kraver sannolikt schaktning och
fylining for att anpassa slanten. Den anslutande gangbanan behéver ocksa dras om sa att lutning
och hojder pa gangbanan fungerar. For att ge sa goda forutsattningar for trafiksaker cykling forbi
platsen behdver ocksa hallplatsen anpassas till regional standard med nytt Iage for vaderskydd och
nytt skiljande racke.

Sdéder om hallplatslaget gor straket en sidoforskjutning at ost for att runda befintlig bropelare med
tillrdckligt sidoavstandsmatt. Forbi bropelaren behover ett avsteg fran matt i skiljieremsa goéras for
att rymma 3,5 meter. GaAngbanan behdver ocksa dras pa den vastra sidan om bropelaren, vilket
innebar att stora mangder mark behdver schaktas/sprangas for att rymma. Vidare séderut gar
gang- och cykelbanan ihop och breddas till hdg regional standard. Breddningen om cirka 3,5 meter
sker at vast vilket innebar att stora mangder berg behdver sprangas ut for att mojliggéra
breddningen. Breddning pa strackan ar darfor, relativt sett, mycket kostsam. Forbi det befintliga
oOvergangsstallet anpassas utformning sa att vantyta anordnas pa gangbanan. Dar GC-banan fran
Gardes backe ansluter behéver hdjder anpassas sa att anslutningen mot det breddade straket sker
smidigt. S6der om denna punkt ansluter straket vidare till delstracka 7.

3.1.8 Delstracka 7

Stora delar av delstracka 7 har utretts och projekteras i ett separat projekt, vilket innebar att mycket
redan ar beslutat gallande strackans utformning. Darmed foreslas inga ytterligare atgarder till de
som redan utretts och projekterats. Nedan ges darfor en kortare beskrivning av atgarderna som
tagits fram i den separata utredningen.

Den sista delstrackan séder om Moérbylund foreslas breddas till basutférande for att sedan ansluta
till den befintliga projekteringen av strackan. Vid anslutningen gar den linjeseparerade gang- och
cykelbanan ner till en bredd om som smalast 1,5 respektive 2 meter for att sedan breddas upp till 2
respektive 2,5 meter narmast korsningen med Invernessvagen. Den idag obevakade
cykeldverfarten vid Invernessvagen regleras om till en signalreglerad cykelpassage. Passagen
kommer ha cykeldetektering vilket innebar fortsatt god framkomlighet pa platsen.
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3.2 Punktatgarder

3.2.1 Overgangsstallet vid Golfvagen

Overgangsstéllet vid Golfvagen saknar idag vantyta vilket skapar en konflikt mellan gadende och
cyklister. Overgangsstallet anvands av gaende som ansluter till och fran Mérby centrums sédra
entré och ska vidare séderut. Aven gadende som ansluter fran busshallplatsen vid Golfvagen eller
parkeringsplatsen direkt norr om évergangsstallet anvénder passagen. Genom att bredda gang-
och cykelstraket vasterut kan en vantyta om 1,8 meter tillskapas vid dvergangsstallet. Breddningen
sker genom att vinkla straket med radier om 40 meter enligt riktlinjer. For att tillskapa en vantyta
om 1,8 meter behover straket breddas cirka 2,6 meter pa gras precis intill dvergangsstallet.

For att tydliggéra passagen ytterligare féreslas den markeras upp pa cykelbanan. Gaende
prioriteras och cyklister ska visa hdnsyn genom att anpassa hastigheten eller stanna for en saker
passage. Gang- och cykelsymboler markeras ut norr och séder om passagen.

hY &

N h| &

Figur 49: Skiss Overgangsstélle vid Golfvagen med vantyta om 1,8 meter. Kélla: Sweco, 2026.
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3.2.2 Hallplats Golfvagen

Idag ligger hallplatslaget strax norr om utredningsomradet och ansluter till Mérby centrums sodra
entrélage med tillhérande torgyta. Det befintliga laget ligger utanfér utredningsomradet och
atgarder tillhérande detta lage har darfor inte fangats med i utredningen. Kommunen har inte tagit
beslut om hallplatsen ska ligga kvar pa befintlig plats eller flyttas tillbaka till dess ursprungliga plats.
Ska hallplatsen flyttas tillbaka hamnar hallplatsen inom utredningsomradet.

Utredningen har darfor studerat gang- och cykelstraket utifran tva alternativ:

e Alternativ 1: Hallplatsens befintliga Iage vid Morby centrums stdra entré blir permanent.
Hallplatsen ar belagen utanfor utredningsomradet.

e Alternativ 2: Hallplatsen ska flyttas tillbaka dess ursprungliga lage inom
utredningsomradet.

| alternativ 1 kravs inga storre atgarder for att bredda upp straket till regional standard eftersom den
befintliga gang- och cykelbanan ar tillrackligt bred pa grund av det tidigare hallplatslaget.
Vagmarkering med gang- och cykel symboler malas for att tydliggora stréket. Vajningslinjer malas
for anslutande cyklister fran Fribergabron.

Figur 50: Alternativ 1 — skiss for gang- och cykelbana forbi det tidigare hallplatslaget om befintligt hallplatslage blir
permanent. Kalla: Sweco.
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| alternativ 2 behdvs daremot en breddning om cirka 2,3 meter pa gras for att uppna regional
standard om basutférande bakom hallplatslaget. Radier om 40 meter anvands for att vinkla upp
stréket bakom hallplatsen. Breddningen sker mot gang- och cykelbanan som ansluter via en ramp
fran Fribergabron. Anpassning till befintlig gang- och cykelbana och rampens lutning fran bron
behdver studeras narmre.

For att tydliggora hallplatslaget for bade gaende och cyklister utformas straket med tva markerade
passager norr och séder om hallplatsen. For att undvika smitvagar for gadende som ska passera
cykelbanan till och fran héllplatsen anpassas passagerna till hallplatsens racke. Racket leder
gaende pa ett naturligt satt till passagerna.

\

Figur 51: Alternativ 2 — skiss for gang och cykelbana om hallplats Golfvagen flyttas tillbaka till ursprunglig plats. Kalla:
Sweco
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3.2.3 Cykeldverfart vid Kevinge strand

Cykeloverfarten vid Kevinge strand utformas som en upphdjd cykeléverfart med évergangsstalle
enligt SKR:s typritning nr 1. En indragen passage om 6 meter fran korbanekant foreslas for 6kad
trafiksakerhet. SKR:s typritning anvands i utredningen da den lampar sig val for indragna passager
eftersom typritningen féreslar vajningslinjer utanfor sockerbitarna. Detta skiljer sig fran Danderyds
kommuns typritning for upphdojt évergangsstalle och cykeloverfart.

Strakets anpassning till indragen passage sker med en radie om 20 meter bade norr och séder om
korsningen. Breddning sker pa gras och tva trad paverkas av breddningen, en tall och ett I6vtrad.
Avstandsmassigt ser l6vtradet ut att klara breddningen men atgarden kommer troligtvis paverka
rotsystemet.

For att mojliggora vinkelratt dvergangsstalle kravs en justering av kantsten. Generellt har
utredningens utgangspunkt varit att inte andra kantsten och paverka kérbanan, men vid Kevinge
strand bedéms det som nédvandigt for att uppna god utformning. En radie om 6 meter féreslas mot
kérbanan vilket medfér en avsmalning av korsningen. Korsningen har dimensionerats efter vanlig
lastbil (Ibn, 12 meter) och kérspar har testats. Vanlig lastbil behdver ta bada korfalt i ansprak vid in-
och utfart vilket medfér att passagen utformas utan refug och att métande trafik behdver invanta.
Med hansyn till gatans laga trafikfléde beddéms detta som godtagbart for platsen.

Vid passagen breddas cykelbanan upp fran 2,5 meter till 3 meter och gangbanan breddas fran 1,8
meter till 3 meter. Total bredd fér hela passagen ar 8 meter mellan kérbanekant. Passagen
markeras med vagmarkering enligt typritning och kompletteras med gang- och cykelsymboler vid
anslutande gang- och cykelbana i norr och séder. Danderyd kommun anvander en bla farg vid
cykelbverfarter, att anvanda ett tydligt formsprak for cykeldverfarter ar positivt. Befintlig
cykeldverfart har dock nyligen getts ny belaggning da bade kantsten och malning var mycket slitet.
Den bla fargen for kommunens cykeldverfarter bér utvarderas for att hitta ett slitstarkt material som
kommunen kan arbeta langsiktigt med.
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Figur 52: Skiss upphdjd cykeldverfart med 6vergangsstalle Kevinge strand. Kalla: Sweco.

3.2.4 Cykelcirkulationen

Cykelcirkulationen ar en intressant plats da det inte finns dokumenterat varfor platsen ar utformad
som den ar. Korsningen ar komplicerad da det ar fyra ben som ansluter med bade gang- och
cykeltrafik samtidigt som utrymmet och sikten ar begréansad. En teori ar att cirkulationsplatsen ar
dar for att skapa en annorlunda plats som far trafikanterna att bli mer uppmarksammade pa sin
omgivning. Fér motorfordonstrafik kan cirkulationsplatser ocksa fungera som en
hastighetsdampande atgard, vilket aven kan vara en av anledningarna till att cirkulationen finns i
denna korsning. Cyklister har observerats halla hoga hastigheter genom korsningen, vilket
indikerar att cirkulationen inte uppfyller den funktionen idag.

Korsparsanalys visar att det idag ar mojligt att passera genom korsningen i den nord-sydliga axeln i
25-30 km/h utan stérre utmaning, se Fel! Hittar inte referenskalla.. Tillsammans med den daliga
sikten i korsningen innebar detta risk for farliga kollisioner mellan bade cyklist-cyklist och cyklist-
fotgangare. Aven om det &r bra att som cyklist kunna hélla hég hastighet ur
framkomlighetssynpunkt bedéms det for denna plats lampligt att genomféra atgarder som dampar
cyklisters hastighet.
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Figur 53: Korspar cyklist 25 km/h med befintlig utformning av cirkulation.

Genom att utdka rondellmittens radie kan cirkulationen bli ett hinder som kraver sidledsforflyttning
sa att cyklister blir tvungna att sanka sin hastighet. Férslagsvis utformas nya rondelimitten som en
ellips med en radie om 2 meter i nord-sydlig riktning och 3 meter i dst-vastlig. Kérsparsanalys visar
att en ombyggnad enligt ovan, samtidigt som all annan utformning bestar enligt befintligt, innebar
att cyklister inte kan halla hégre an 10-12 km/h genom korsningen. Samtidigt blir fortsatt alla
cykelrdrelser mojliga i minst 10 km/h, se Fel! Hittar inte referenskalla., vilket bedéms som god
framkomlighet. Genom den nya rondellmitten behoéver alltsa cyklister halla en lagre hastighet forbi
korsningen, vilket férbattrar trafiksdkerheten.
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Figur 54: Korspar cyklist 12 km/h med féreslagen utformning av cirkulation.

Den befintliga rondellmitten har idag en hég stolpe placerad i sig med bade vagvisning och
trafikspeglar som visar trafiken runt skymda hérn. Dessa funktioner bér vara kvar aven om
rondellen byggs om. Rondellen behdver ocksa utformas sa att den &ar tydligt synlig for cyklisterna i
god tid sa att de har tid att sdnka hastigheten infér. Det krdvs mer an en omarkerad kantsten. En
annan viktig del ar att rondellen inte utformas pa ett satt som hindrar sikten i korningen. Pabyggnad
av rondellmitten bér darmed inte ha en hdjd hégre an 0,5 meter.
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Figur 55: Skiss cykelcirkulation vid Danderyds sjukhus. Kalla: Sweco.

3.2.5 Strackan forbi Danderyds sjukhus bussterminal

Delen av straket som gar forbi Danderyds sjukhus ligger till stora delar utanfér kommunens mark,
vilket gor att atgarder pa strackan kraver sarskilda insatser. Strackan ar ocksa sarskilt utmanande
da den ligger i direkt anslutning till Danderyds sjukhus bussterminal vilket innebar stora
fotgangarfléden. Cykelstraket gar ocksa separat fran gangbanan, men ar idag endast 2,5 meter
brett. For att na basutférande for regional standard pa strackan behéver den breddas med 0,75
meter pa hela strackan. Det beddms mdjligt och relativt enkelt att bredda till basutférande pa
strackan, men det far vissa konsekvenser for 6vriga funktioner. Pa strackan mellan de tva S-
kurvorna behdver breddningen ta i ansprak ett storre antal cykelparkeringsplatser. Dessa
parkeringsplatser ar dock mycket slitha och belaggningsgraden bedéms utifran fysiskt och digitalt
platsbesok som lag, vilket innebar att borttagandet av platserna inte bér ge sarskilt stora
konsekvenser. Vid behov bor dessa platser kunna ersattas pa likvardig plats i naromradet.

En risk som finns pa strackan idag ar att fotgangare roér sig langs med och korsar straket pa flera
delar. For att minimera antalet konflikter mellan fotgangare och cyklister foreslas dels att de
oreglerade passagerna som finns pa platsen idag malas upp och regleras till dvergangsstallen,
dels att ett racke placeras langsmed strackan for att hindra oreglerade passager pa strackan.
Genom att marka upp oreglerade passagerna och styra fotgangare till dessa passager kan
konfliktpunkterna samlas upp till ett fatal platser vilket gor strackan mer férutsagbar.

Da S-kurvorna foreslas ratas ut nagot forsvinner mojligheten att ha en parallell gangbana med
cykelstraket och darmed ar det sarskilt viktigt att fotgdngarna styrs och halls utanfor cykelbanan.
Racket langs med straket kan da ocksa fa funktionen att halla fotgangare fran att anvanda
cykelbanan som gangbana.
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For att kunna genomféra atgarder pa strackan behdver samordning ske med regionen, som ager
marken. Framtaget material i utredningen fér denna stracka kan anvandas i dialog med regionen
for att visa pa fordelarna med att genomféra atgarderna.
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Figur 56: Skiss passage pa cykelbanan norr om Figur 57: Skiss passager pa cykelbanan vid Danderyds
Danderyds sjukhus bussterminal. Kalla: Sweco. sjukhus bussterminal. Kalla: Sweco.

3.2.6 Cykeldverfart vid Skogsslingan

Cykeldverfarten 6ver Skogsslingan ar idag mycket sliten och ger ett intryck av att platsen inte ar
prioriterad. Det finns darmed goda skal att bygga om och rusta upp passagen. Féreslaget ar att
Overfarten dras in cirka 1 meter sa att avstandet fran kérbanekant till dverfart blir 6 meter. Pa sa
satt kan en personbil vrida upp fordonet och vaja fér passerande cyklister utan att hindra trafiken
pa Moérbygardsvagen. Overfarten féreslas utformas enligt SKR:s typritning 1R, upphdjd
cykeldverfart och 6vergangsstalle med refug (med bredare 6verfart och évergangsstalle).
Anledningen till att Danderyds kommuns typritning fér passagen inte anvands ar for att den inte ar
anpassad for cykeldverfarter med indrag. Det ar ocksa viktigt att den nya dverfarten underhalls
regelbundet s& att den halls ren och jamn.

Ovriga atgarder som behdvs vid éverfarten ar bland annat att se dver siktforhallandena péa platsen.
Motorfordon som kor ut fran Skogsslingan till Mérbygardsvagen far sikten, framst sdderut, skymd
av vegetation och en storre vagvisningsskylt. Férslagsvis bor en del av vegetationen i hérnet mot
Morbygardsvagen tas ned sa att sikten blir battre. Samtidigt bor vagvisningsskylten flyttas eller
bytas ut sa att denna inte skymmer sikten.

Den digitala varningsskylten A16, Varning fér cyklande och mopedférare, som ska lysa upp nar en
cyklist ar pa vag att passera over overfarten behdver ses 6ver. Det har observerats att skyltarna
lyser upp aven utan att nagon cyklist ar pa vag att passera, vilket over tid kan underminera
fortroendet for varningen. Sannolikt beror detta pa att detekteringen av cyklister inte fungerar som
den ska. Detekteringen ser idag ut att ske genom radar och det finns risk att dessa uppfattar
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fotgangare eller andra rorelser framfér radarn som att en cyklist &r pa vag att passera. Nar
Overfarten ses over finns det darmed skal att aven se 6ver detekteringen sa att denna detekterar
endast cyklister med sa liten felmarginal som mgjligt.

w &

>

. m
- >
#:r
—
ﬂ'
:#:
:#:
4#

Figur 58: Skiss upprustad cykel6verfart med 6vergangsstalle Skogsslingan. Kalla: Sweco.

Sweco | Cykelutredning Mérbygardsvagen Invernesskorset — Morby centrum
Uppdragsnummer 30099851

Datum 2026-03-31

Ver 0.9
Dokumentreferens PM Cykelutredning Mérbygardsvagen_GH

53/67



@
SWECO ﬁ

3.2.7 Strackan forbi hallplats Mérbylund

Som tidigare namnt ar strackan férbi hallplats Morbylund mycket komplicerad. Strackan har mycket
lag standard gallande bredder och separation i sidled. Det finns aven mycket begransade
moéjligheter till breddning pa grund av platsens forutsattningar med bropelare och en bergvagg tatt
intill banan. Ett behov av att rusta upp strackan ar tydligt, men hur det ska gdras blir en avvagning
mellan framkomlighet, trafiksdkerhet och kostnad.

Tre alternativ har tagits fram for upprustning av straket, som alla har olika fér- och nackdelar.
Alternativen ar enligt féljande:

e Alternativ 1 innebar en breddning av befintlig strackning till h6g regional standard och
anpassning av hallplats samt anslutningar.

o Alternativ 2 ar en variant av alternativ 1, men breddningen sker i stallet enligt
basutférande.

e Alternativ 3 leder om cykelstraket pa det vastra benet som gar éver kullen med anslutning
mot GC-bron éver E18 och befintliga strackningen langs Morbygardsvagen regleras om till
gangbana.

Sett till framkomlighet och trafiksékerhet &r alternativ 1 att foredra da det innebar hdg regional
standard pa strackan, med ett lokalt undantag vid bropelaren séder om hallplats Mérbylund. Vid
bropelaren behéver skyddszonen mot kérbanan lokalt minskas till 0,3 meter for att kunna halla
fullgod bredd. Breddningen far flera konsekvenser som kan innebéara kostsamma atgarder. Bland
annat blir sektionen forbi busshallplats Mérbylund mycket bred vilket gor att anslutande gangbanan
vasterifran sannolikt behdver dras om sé att lutning och hdjder pa gangbanan fungerar.
Hallplatslaget behdver ocksa rustas upp for att halla regional standard, vilket innebar ytterligare
breddning pa platsen. Forbi bropelaren behdver gang och cykelbanan separeras sa att gangbanan
gar pa den vastra sidan om pelaren medan cykelbanan gar pa den 6stra. Detta &r nddvandigt for
att rymma gang- och cykelbanan i sektionen. Att dra gadngbanan pa den vastra sidan om
bropelaren kraver sannolikt att schaktning blir nédvandigt eftersom det idag finns en brant slant pa
platsen. S6der om bropelaren behéver breddning till hdg regional standard ske genom att spranga
stora mangder berg, vilket innebar en stor kostnad och kraver ett komplicerat genomférande.
Breddningen kraver att sprangning i berg om cirka 3,5 meter at vast. Da bergvaggen ar relativt hog
och brant innebar detta atminstone ett par hundratal kubikmeter som sprangs. Méjligen kan det
aven kravas ytterligare breddning for att klara avvattning och dagvatten pa strackan. | de bada
anslutningarna mot GC-bron, i norr och sdder, behdver sannolikt hdjderna anpassas nagot vilket
innebar schaktning och fyllning.
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Figur 59: Alternativ 1 breddning enligt hg regional standard pa strackan. Kalla: Sweco.
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Alternativ 2 ar en billigare 16sning an alternativ 1, men innebar samtidigt att standarden pa strackan
blir lagre. Fordelarna med alternativ 2 ar att strackningen far en rejal hojning av standard jamfort
med dagens mycket smala bredd samtidigt som sprangning av berg och schaktning behdver ske i
mindre omfattning. Det ar ocksa maijligt att halla regional standard pa hela strackan utan att lokala
avsteg behover goras. D& breddningen i 6stlig riktning blir en meter kortare an vid alternativ 1 blir
aven anslutningarna till befintliga gang- och cykelbanor lattare att genomféra. Samtidigt innebar
fortfarande alternativ 2 att stora mangder berg behdver tas bort for att rymma breddningen, vilket
kommer med relativt stora kostnader.
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Figur 60: Alternativ 2 breddning enligt basutférande pa strackan. Kalla: Sweco
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Alternativ 3 ar det alternativ som ar enklast att verkstalla bade sett till kostnad och genomférbarhet.
Altenativet innebar att cykelstraket dras om via banan som leder upp till GC-bron éver E18 och
bostadsomradet vid Gardes backe. Omledningen sker som alternativ i det fall det bedoms for
kostsamt och komplicerat att rusta upp den befintliga strackningen. | backen upp till Gardes backe
breddas straket till hog regional standard vilket innebar en breddning om cirka 1,8 meter i grasyta
och vegetation. Backen med en héjdupptagning pa cirka 4 meter har en snittlutning pa cirka 4%,
vilket ar storre an énskvart, och staller darmed hdga krav pa att évriga riktlinjer efterlevs. Vid
toppen av backen ansluter flera gang- och cykelbanor som innebar en komplicerad korsning som
behdver utformas med omsorg. Breddningen av straket pa toppen av backen behdver ske at bade
Ost och vast da det sker ett marginellt intrang pa en fastighetsgrans pa den vastra sidan om
stréket. Mojligen behover avsteg fran hog standard géras pa toppen av backen for att kompensera
for detta. Vidare st6derut fortsatter breddningen av banan till hég regional standard i backen ned till
den ordinarie strackningen langs Moérbygardsvagen. Backen pa sddra sidan har en snittlutning pa
cirka 7% vilket ar betydligt hogre an vad gallande riktlinjer rekommenderar. Det ar darmed viktigt
att hdg regional standard kan hallas pa strackan i 6vrigt. | denna backe byter aven gang- och
cykelbanorna sida jamfért med befintligt for att kunna ge en battre anslutning mot straket vidare
soderut. Nar straket nar Mérbygardsvagen anpassas anslutningen for att tydligt leda cyklister till
den nya strackningen.

| de bada andarna av den befintliga strackningen langs Morbygardsvagen vinklas anslutningarna
om for att styra cyklister till backen och hindra cyklister fran att ta genvag langs gangbanan invid
Morbygardsvagen. Utdver anslutningarna och att strackan skyltas/regleras om till gdngbana goérs
inga andringar pa strackan langs Moérbygardsvagen. Den tranga sektionen langs bergvaggen och
forbi hallplatsen behdver inte breddas nar cyklisterna forsvinner fran strackan.

Genom att dra om straket via GC-bron éver E18 undviks den kostsamma breddningen av befintlig
strackning och breddningen sker i stallet pa mark som till storsta del bestar av grés och annan
vegetation. Daremot kommer detta alternativ med andra utmaningar. Att dra om straket 6ver kullen
innebar att den nya strackningen riskerar upplevas som en omvag, sarskilt med tanke pa att
lutningen pa backen uppgar till som mest cirka 12%. Detta ar problematiskt da det innebar risk att
cyklister fortsatt kommer anvanda den befintliga, mer flacka, strdckningen &ven om denna regleras
om till gdngbana. Om stréket leds om via kullen behdver anslutningarna utformas med omsorg sa
att cyklister styrs mot den nya strackningen och att gangbanan tydligt marks upp. En stor férdel
med denna strackning ar att den smala sektionen forbi bergvaggen, bropelaren och hallplats
Morbylund i stort sett kan [dAmnas som befintligt, vilket ar en stor kostnadsbesparing.
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Figur 61: Alternativ 3 norra strackan. Cykelstraket leds Figur 62: Alternativ 3 sédra strackan. Cykelstraket leds
om langs det vastra benet. Kalla: Sweco. om langs det vastra benet. Kalla: Sweco.
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Nedan ges en sammanstallning av de genomgangna alternativen samt en relativ jamférelse mellan
de sett till trafiksékerhet, framkomlighet och kostnad, se Tabell 5.

Tabell 5. Relativ jamférelse mellan de olika alternativen vid Morbylund.

lutningar

- Omvag jamfort med
befintlig stracknin

+ Mojlighet till
omkorning av andra
cyklister

standard sett till
bredd

- Fler konfliktpunkter
mellan fotgangare
och cyklister

Lésning Framkomlighet | Trafiksakerhet Kostnad
Alternativ 1 + Gen strackning + Hog regional - Stora schakt- och
o . standard sprangningskostnader
+ Mgjlighet till
omkorning av andra - Ombyggnad av
cyklister hallplats
Alternativ 2 + Gen strackning +/- Regional standard | - Schakt- och
e . basutférande sprangningskostnader
+ Mojlighet till
omkorning av andra - Ombyggnad av
cyklister hallplats
Alternativ 3 - Relativt branta + Hog regional + Ingen/minimal

schaktning och
sprangning

+ Befintlig stracka kan
i stort sett lamnas
orord

Sammantaget ar beddmningen att alternativ 1 det basta ur trafiksynpunkt, medan alternativ 3 ar det

alternativ som ar enklast att genomféra om kostnad ar en viktig faktor. Alternativ 2 ar en

mellanvariant som ar battre an alternativ 3 men innebar kostsamma atgarder fér att uppna bredd
enligt regional standard.

Rekommendationen ar att genomféra det alternativ som bedéms mest rimligt sett till

investeringskostnad. Det ar uppenbart att strackan behdver en upprustning for att halla tillracklig
standard. Om alternativ 1 och 2 bedéms for kostsamma ar alternativ 3 en battre 16sning jamfort

med befintligt. Alternativ 3 ar ocksa nagot som kan genomféras pa kort sikt om de dvriga

alternativen ar nagot som behdéver beslutas om langre fram i tiden.
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3.3 Hastighetsdampande och
uppmarksamhetshojande atgarder

En bakgrund till projektet ar att rapporter inkommit om att cyklister haller héga hastigheter langs
straket och att atgarder behdver vidtas. Utredningens hastighetsanalys utgar fran elcyklars
pedalassistens som ger en indikation om att cyklisters hastighet kan upplevas relativ hég éver 25
km/h. Hastighetsanalysen bekraftar att hastigheter 6ver 25 km/h férekommer pa delar av strackan
och att det finns behov av atgarder for att sakerstélla trafiksékerheten.

Kommunen har redan vidtagit atgarder som att mala "rumble strips” dar eventuella konflikter kan
uppsta pa strackan. Till exempel dar tva cykelbanor ansluter till varandra eller vid ett
Overgangsstalle dar gaende passerar cykelbanan. Rumble strips ar malade gummilinjer som syftar
till att sénka cyklister hastighet eller uppmarksamma cyklisten fér eventuella konflikter. | samband
med att det har skett en utbredning av anvandandet av rumble strips i olika stadsutvecklingsprojekt
de senaste aren har det aven inkommit en del kritik till atgarden. Kritiken grundar sig i att atgarden
fran borjan var designad for biltrafik och upplevs snarare skapa obehag &n sankt hastighet for
cyklister. VTI (Vag- och transportforskningsinstitutet) avrader anvandning av rumble strips och
pekar ut atgarden som en sékerhetsrisk da de kan orsaka skakningar samt utgéra en halkrisk for
cyklisten. De kritiseras aven for att vara en billig nddlésning snarare an att hantera grundproblemet.

Kommunen har aven satt upp vdgmarken med varningsskyltar om att cyklister ska halla ned eller
anpassa hastigheten. Till exempel vid cykelcirkulationen dar det aven rader daliga siktférhallanden
under vagporten samt vid cykel6verfarten vid Skogsslingan och langs straket vid Inverness-
korsningen. Aven digitala blinkande varningsskyltar har satts upp vid cykeléverfarten vid Kevinge
strand och Skogsslingan. Dessa varningsskyltar syftar dock till att uppmarksamma bilister pa
passerande cyklister och ar inte en hastighetsdampande atgard for just cyklister. Daremot ar det en
trafiksakerhetshéjande atgard vilket ar positivt for cyklister 1angs det regionala cykelstraket.

Utredningens utgangspunkt har varit att se dver mojligheten att uppfylla regional standard pa gang-
och cykelstraket langs Morbygardsvagen. Den befintliga cykelbanan ar idag trang pa flera stallen
vilket leder till att hastigheten kan upplevas hégre @n vad den egentligen ar. Breddning féreslas for
att uppna basutférande och hog regional standard dar detta ar mojligt och bedéms som rimligt
utifran platsens forutsattningar. Radier anpassas efter riktlinjer for att undvika skarpa kurvor som
kan innebara en sdkerhetsrisk for cyklister.

Enligt rad och rekommendationer fran VTI bor hastighetsddmpande atgarder pa cykelbanor avsta
fran att innefatta fasta hinder, skarpa kurvor, avsmalningar eller ojamnt underlag pa grund av det
innebar sakerhetsrisker for cyklister. | stallet rekommenderas vagmarkering, anvisningsskyltar och
varningsskyltar for att informera cyklister om att anpassa hastigheten. | risksituationer dar cyklister
korsar en vag bor fokus ligga pa att minska krockvaldet enligt VTI. Det innebar att minska
hastigheten hos det snabbaste och tyngsta fordonet som vanligtvis ar ett motorfordon. Férslag om
indragna passager vid Kevinge strand och Skogsslingan gar i linje med denna princip. Indragen
passage i form av en upphojd cykeldverfart med dvergangsstalle innebar att bilisten behdver sakta
in ordentligt vid korsning. Indragen passage ger aven god uppsikt for bilisten 6éver gang- och
cykelbanan vilket leder till en mer trafikséaker passage. Utformning av cykelbanan i anslutning till
indragen passage innebar aven att cyklisten behdver anpassa hastigheten. Utformningen foreslas
med radier enligt riktlinjer fér att undvika skarpa kurvor som kan innebéara en sakerhetsrisk.

Vagmarkering och anvisningsskyltar kan anvandas for att dels tydliggora passager for gaende, dels
uppmarksamma cyklister att anpassa hastigheten vid konfliktpunkter. Férslaget innebar ett flertal
markerade passager for gaende pa cykelbanan for att bade tydliggora férdelningen mellan gaende
och cyklister men ocksa for att leda gangflodet till planerade passager och minimera risken for
smitvagar over cykelbanan, till exempel pa strackan vid Danderyds sjukhus.
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3.4 Grov kostnadskalkyl

En grov kostnadskalkyl ar framtagen som entreprenadkostnad for atgardsforslagen pa respektive
delstracka. For nagra delstrackor finns flera versioner av atgardsfoérslag. Entreprenadkostnad ar
forvantad slutkostnad fran en entreprenér inklusive andrings- och tilldggsarbeten. Prisnivan ar april
2025.

Utredningen och atgardsforslagens utformning ar framtagna pa en déversiktlig niva. Det innebar att
aven kostnadskalkylen ar begransad i vissa avseenden. | kostnaden ingar inte:

o  Ofdrutsett under utredning/projektering

e Byggherrekostnad (utredning/planering/detaljplan, projektering samt bestallarens kostnad
for projektadministration, byggplatsuppféljning, platskontor)

Ombyggnad av anslutande gangvagar

Dagvattenhantering

Eventuell marklésen

Eventuell ledningsomlaggning

Hojd standard pa belysning

Nya vagmarken/stolpar

Nedan redovisas entreprenadkostnad for atgardsforslagen pa respektive delstracka. | detta tidiga
skede innehéller kostnaderna stora osékerheter. Mer detaljer om hur atgarderna mangdas och
kostnadsberaknats gar att Iasa i Bilaga B.

3.4.1 Delstracka 1

Beddmd entreprenadkostnad for atgarder pa delstrécka 1 ar 1,1 mnkr for Alternativ 1 och 2,3 mnkr
for Alternativ 2.

3.4.2 Delstracka 2
Beddmd entreprenadkostnad fér atgarder pa delstracka 2 ar 1,9 mnkr.

3.4.3 Delstracka 3
Beddmd entreprenadkostnad fér atgarder pa delstracka 3 ar 4,7 mnkr.

3.4.4 Delstracka 4
Beddmd entreprenadkostnad for atgarder pa delstracka 4 ar 180 tkr.

3.4.5 Delstracka 5
Beddmd entreprenadkostnad fér atgarder pa delstracka 5 ar 2,1 mnkr.

3.46 Delstracka 6

Beddmd entreprenadkostnad for atgarder pa delstracka 6 ar 5,2 mnkr for Alternativ 1, 4,6 mnkr for
Alternativ 2 och 2,9 mnkr for Alternativ 3.

3.4.7 Delstracka 7

Beddmd entreprenadkostnad for atgarder pa delstracka 7 ar 470 tkr. Detta inkluderar inte de
atgarder som utreds och projekteras i det separata projektet for Invernesskorset.
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4 Samlad bedomning och slutsats

Utredningens nuldgesanalys visar pa att det finns flera brister langs med utredningsstraket som
innebar trafiksakerhetsrisker. Stérre delen av strackan har undermaliga matt sett till regional
standard och den kommunala cykelplanen. Vissa kortare strackor har en bredd som normalt sett
inte ens haller standard for en lokal cykelbana, vilket innebar tranga passager med risk for
kollisioner och framkomlighetsproblem. Med den stadiga 6kningen av antal cyklister langs straket,
som antas fortsatta kommande ar, tilkommer ett 6kat behov av atgarder. Det finns darmed goda
skal till att se dver vilka mojligheter till upprustning som finns pa strackan.

Utredningen visar att det till stor del finns goda méjligheter att genomféra en upprustning till
regional standard. Det finns daremot ett antal platser pa strdckan som innebar komplicerade
avvagningar mellan kostnad och kvalitet, dar férutsattningarna fér en upprustning ar utmanande.
Det har inkommit synpunkter fran trafikanter om att cyklister har hoga hastigheter pa strackan
samtidigt som hdga hastigheter hos cyklister kunnat bekraftas genom hastighetsanalysen. Daremot
bedoms inte hastigheterna i sig vara det stora problemet, utan snarare infrastrukturen som haller
en undermalig standard sett till strdckans behov. Genom en upprustning av strackan, med god
separation, tillrackliga breddmatt och trafiksékra korsningar/passager, bedéms inga andra sarskilda
atgarder kopplat till hastigheter nddvandiga. Ett strak enligt regional standard kommer goéra att
trafikanters upplevelse av cyklisters hastighet blir mer positiv.

Da det idag finns en varierande standard pa strackan finns det skal att prioritera de delstrackor
som har stérst behov av att rustas upp. Sannolikt kommer det inte ga att genomféra samtliga av de
foreslagna atgarderna under samma tidsperiod och da behdver beslut fattas kring vilka atgarder
som bor genomféras forst. Nedan foljer en rekommendation om vilka atgarder som bor prioriteras
vid upprustning av straket till regional standard.

4.1 Prioriterade atgarder

De atgardsforslag som presenteras i denna utredning ar uppdelade dels i principiella atgarder for
varje delstracka, dels i punktatgarder kopplade till de identifierade platserna/strackorna som
beddms sarskilt problematiska. Genom denna uppdelning ar det méjligt att dela upp atgarderna
som kan ses oberoende av varandra.

Da hela strackan saknar regional standard finns det goda skal att rusta upp hela strackan, men
som tidigare namnt ar det mer komplicerat att genomféra atgarder pa vissa delar av strackan an
andra. Det finns ocksa flaskhalsar som gor att strackan kan upplevas ha lagre standard an vad den
faktiskt har. En upprustning till regional standard pa delar av strackan samtidigt som andra
flaskhalsar bestar kommer ge en mycket begransad effekt pa den totala upplevelsen av strackan.
Det ar darmed av storst vikt att atgarda de punkter/strackor som ar storst flaskhalsar forst, aven om
malsattningen ska vara att rusta upp hela strackan. Den foreslagna prioriteringen ar en avvagning
mellan nytta, kostnad och genomférbarhet sett till helheten av strackan. Atgarderna har ingen
inbérdes prioritering inom sin kategori.

4.1.1 Hog prioritet

Dessa atgarder bor vara de som prioriteras hogst nar beslut om upprustning av strackan fattas.
Atgarderna rér antingen kritiska problempunkter langs straket eller innebar enkla atgarder som
skulle ge stor nytta.

Strackan forbi Mérbylund

Strackan som gar langs bergvaggen, forbi bropelaren samt busshallplats Morbylund ar
utredningsstrakets storsta flaskhals da bredden férbi platsen ar mycket undermalig och skiljeremsa
saknas. Samtidigt ar den strékets mest utmanande stracka i och med att férutsattningarna for
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breddning ar komplicerade. Olika varianter och satt att genomféra upprustning av strackan har
presenterats for att underlatta beslut om atgarder. Trots de utmanande férutsattningarna for
upprustning ar denna stracka av hogsta prioritet da det ar den storsta flaskhalsen pa strackan.

Atgarder pa andra delar av straket bedéms &ven f& mindre betydelse om denna strécka inte
atgardas.

Cykeléverfarten vid Kevinge strand

Da hastighetsanalysen visar att hastigheten hos cyklister ar hog forbi platsen samtidigt som
trafikanter rapporterat om héga hastigheter och upplevd osakerhet ar detta en plats som behéver
atgarder. Den féreslagna utformningen pa platsen bedéms kunna atgarda stora delar av den
problematik som finns pa platsen idag. Aven om atgérden kraver en total ombyggnad av platsen,
sannolikt aven forstarkningsatgarder, bedéms genomférbarheten god och nyttan stor. Darfor ar
platsen av hdg prioritet.

Cykeléverfarten vid Skogsslingan

Cykeldverfarten 6ver Skogsslingan ar idag mycket sliten och saknar delvis de element som kravs
for att géra passagen sa trafiksédker som mgjligt. Den slitha utformningen ger ett intryck av att
platsen inte ar prioriterad och kan darmed minsta fértroendet for den géllande trafikregleringen.
Den gropiga ¢verfarten med hal i asfalten 6kar ocksa risken for singelolyckor. Att rusta upp
Overfarten ar i sammanhanget en relativt enkel atgard som skulle gora stor nytta. Darfor ar platsen
av hdg prioritet.

4.1.2 Medel prioritet

Medel prioritet innebar att det finns ett behov av att genomféra atgarder for att straket som helhet
ska leva upp till regional standard. Atgarderna &r dock inte lika prioriterade som de atgarderna med
hogst prioritet.

Strackan mellan Fribergabron och Kevinge strand

Denna stracka ligger i en relativt brant lutning vilket gor att cyklister i sédergaende riktning kan
uppna hoga hastigheter. Bredden pa cykelbanan ar ocksa langt ifrdn vad denna plats behdver for
att upplevas trafikséker. Aven om breddning innebér stora kostnader &r det en viktig del av
strackan.

Strackan forbi Danderyds sjukhus bussterminal

Denna stracka ar idag utmanande i och med att matten inte haller tillrdcklig standard samtidigt som
det finns viss siktproblematik och fotgangare som ror sig fritt dver straket. Daremot ar 6vrig
standard pa strackan i gott skick vilket gor att platsen inte ar i ett lika akut behov av atgarder som
vissa andra platser. Stora delar av strackan ligger aven utanfér kommunens mark, vilket gér
mojligheten till atgarder mer utmanande och det kommer kravas en dialog med regionen.

4.1.3 Lagre prioritet

Dessa atgarder ar av lagre prioritet &an de dvriga, men ar fortfarande viktiga for helheten av
utredningsstraket.

Overgangsstillet vid Golfvigen

Denna atgard underlattar for fotgangare och personer med barnvagn/rullator, men behovet idag ar
begrénsat med tanke pa malpunkter i omradet. Det ar darfér en atgard med lagre prioritet.

Hallplats Golfvagen

Det ar idag osakert huruvida det nuvarande, tillfélliga, hallplatslaget for Golfvagen blir kvar eller e;j.
Om det tillfalliga hallplatslaget permanentas ar behovet av atgard forbi det gamla laget inte lika
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bradskande da bredden ar god. Om hallplatslaget flyttas tillbaka till ordinarie lage blir atgarderna
for upprustning till regional standard mycket mer komplicerade, och kan bli av hégre prioritet.

Strackan fran Kevinge strand till cykelcirkulationen

Denna stracka har idag god sikt och en bredd pa cykelbanan som nastan nar till basutférande
enligt regional standard. Dock saknas skyddszon mot kdrbana pa strackan. Det ar osakert hur stor
kostnaden for upprustning av stréackan kan bli och aven hur pass svart ett genomférande ar.

Breddning av rondellmitt vid cykelcirkulationen

Hoga hastigheter hos cyklister har observerats pa platsen, men platsen bedéms anda fungera val
idag. Atgarden att bredda rondellmitten kan framja lagre hastigheter for cyklister men kan
komplicera funktionen i 6vrigt. Denna atgard bor studeras narmare innan beslut om genomférande
fattas. Det ar darmed en atgard av lagre prioritet.

Ovriga breddningar till regional standard enligt skissmaterial

Ovriga kortare delstrackor som inte ndmnts i atgéarderna ovan &r ocksa i behov av att rustas upp for
att helheten av straket ska uppna god standard. Dessa bér genomféras pa sikt men ar inte
bradskande relativt dvriga.
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Bilaga A

Utformningsskisser.
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Bilaga B

Grov kostnadskalkyl.
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